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15 ANDERE EFFECTEN EN MILIEUASPECTEN

15.1 Afvalstoffen

Voor een overzicht van de ingezette grondstoffen en geproduceerde producten verwijzen we naar Hoofdstuk
3 Projectbeschrijving.

De procesgerelateerde afvalstromen zijn relatief beperkt door de aard van het proces. Daar het
productieproces hoofdzakelijk gasvormige stoffen behandelt, ontstaan slechts in beperkte mate vaste
afvalstoffen in de processen. Het betreft vooral:

» Cokes afgescheiden tijdens de decoking stap van de ECR

» Gebruikte/vervangen katalysatoren: De katalysatoren die gebruikt worden in het proces, worden aan het
einde van hun gebruiksduur vervangen. Deze vervanging gebeurt door gespecialiseerde
onderaannemers, die de vervangen katalysatoren afvoeren met recuperatie van de katalysatormaterialen.

« Waterzuiveringsslib: Bij de werking van de waterzuivering zal waterzuiveringsslib ontstaan. Dit wordt op
de site ontwaterd tot een steekvast slib dat zal worden afgevoerd voor externe verwerking.

Naast deze proces gerelateerde afvalstoffen zullen tevens de meer courant voorkomende afvalstoffen
ontstaan, zoals kantoorafval, keukenafval, schroot, kunststof (verpakkingen, ...), papier en karton. Deze
worden volgens afspraken met inzamelaars per fractie gescheiden verzameld en afgevoerd voor externe
verwerking.

Project One heeft een overkoepelende filosofie voor de beheersing van afvalstromen, zowel tijdens de
aanlegfase als tijdens de exploitatiefase. Deze filosofie is erop gericht om afvalstromen zoveel mogelijk te
voorkomen en te beperken en ze volgens de wettelijke regelgeving te behandelen en te laten verwerken.

15.2 Veiligheidsaspecten

Er wordt voor Project One, parallel aan het MER, een OVR (Omgevingsveiligheidsrapport) opgemaakt,

waarin de externe risico’s van Project One geévalueerd worden, en waarin onder meer het veiligheids-

managementsysteem wordt toegelicht. Het OVR zal als bijlage aan de omgevingsvergunningsaanvraag
worden toegevoegd.

In het OVR worden geen knelpunten gerapporteerd voor de omliggende woonzones of kwetsbare
receptoren. Project One zal een veiligheidsinformatieplan opmaken met de respectievelijke buurbedrijven
zodat wederzijds informatie wordt uitgewisseld over de geévalueerde ongeval scenario’s.

We verwijzen naar het OVR voor de gedetailleerde evaluatie van de veiligheidsaspecten.

15.3 Grensoverschrijdende effecten

De site van Project One ligt in vogelvlucht op ca. 4 km van de Belgisch-Nederlandse grens. Op deze afstand
doen zich voor enkele disciplines mogelijk grensoverschrijdende effecten voor.

De evaluatie van deze effecten, zoals uitgebreid uiteengezet in voorgaande hoofdstukken, is als volgt
samengevat:

* Hoofdstuk 6 — Geluid: De effecten reiken niet tot aan de landsgrens.

* Hoofdstuk 7 — Lucht:

» Aanlegfase: Het effect op de luchtkwaliteit van de werfmachines en -voertuigen die aanwezig zullen
zijn op de werfsite wordt als een verwaarloosbaar effect (0) beoordeeld ter hoogte van de landsgrens.
Als projectgeintegreerde milderende maatregelen zal er gewerkt worden met Stage IV of Stage V
machines met een vermogen groter dan 56 kW; niet-gereguleerde dieselgeneratoren (> 560 kW)
worden geweerd.

» Exploitatiefase:

» De projectgeintegreerde maatregelen als low NOx branders en SCR DeNOx (Selectieve
Catalytische Reductie) zorgen voor NOx-emissies die lager liggen dan BBT-waarden. Daardoor
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kan het effect op de luchtkwaliteit voor NO: als gevolg van de industriéle emissies van Project
One ter hoogte van de landsgrens als een verwaarloosbaar effect (0) worden beoordeeld.

» De fugitieve emissies van organische stoffen, vragen en krijgen een maximale emissiereductie,
in overeenstemming met BBT, in het bijzonder vanwege de aanwezigheid van benzeen en
butadieen als kankerverwekkende stoffen. De bijdrage aan de luchtverontreiniging is
verwaarloosbaar (0) t.o.v. de Europese luchtkwaliteitsdoelstellingen voor benzeen.

» De effecten van andere polluenten (fijn stof, SOz, ...) werden eveneens geévalueerd, maar zijn
verwaarloosbaar (0) t.h.v. de landsgrens.

* Hoofdstuk 8 — Bodem: De effecten reiken niet tot aan de landsgrens.

* Hoofdstuk 9 — Water:

» Aanlegfase: Er wordt een bemaling van grondwater gepland tijdens de aanlegfase. De effecten op
grondwater reiken niet tot aan de landsgrens. De invloed op het grondwaterpeil zal er
verwaarloosbaar (0) zijn (veel lager dan 2 cm).

+ Exploitatiefase: De permanente; gemiddelde impact van de lozing van gezuiverd afvalwater in de
Schelde is voor alle polluenten verwaarloosbaar (0) ter hoogte van het lozingspunt. Enkele km verder,
ter hoogte van de landsgrens, is het effect op de kwaliteit van het Scheldewater dus ook
verwaarloosbaar (0).

* Hoofdstuk 10 — Mobiliteit: De relevante effecten reiken niet tot aan de landsgrens.

* Hoofdstuk 11 — Biodiversiteit:

» Het enige aspect waarvoor effecten in natuurgebieden over de landsgrens mogelijk zijn is voor
stikstofdepositie als gevolg van de emissie van NOx en NHs. De berekening van de stikstofdepositie
(via het Nederlandse dispersiemodel AERIUS), geeft aan dat de bijdrage van Project One tijdens de
exploitatiefase maximaal 0,82% bedraagt van de kritische depositiewaarde voor de habitats in de
Nederlandse habitatrichtlijngebieden. In de aanlegfase bedraagt deze bijdrage maximaal 0,01%. De
effecten op deze habitats worden niet betekenisvol geacht.

» Andere effecten op biodiversiteit zoals biotoopverlies, verdroging en geluid- en lichtverstoring werden
eveneens geévalueerd, maar deze effecten reiken niet tot aan de landsgrens.

* Hoofdstuk 12 — Landschap: De hoogste structuren op het terrein (hoogste distillatiekolommen, hoge
fakkel) zullen zichtbaar zijn vanuit bepaalde zichtlocaties in Nederland. Het betreft de plaatsen waar er nu
reeds een goed zicht is op het bestaande Antwerpse havenlandschap. De installaties van Project One
zullen voor de visuele impact vanuit Nederland echter geen bepalende wijziging zijn.

* Hoofdstuk 13 — Mens-Gezondheid:

» Aanlegfase: Het effect van de blootstelling aan NOz2, als gevolg van de bijdrage van de emissies van
de werfmachines en -voertuigen aan de NO2z-concentratie in de lucht ter hoogte van de woonzones in
Nederland, wordt als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

+ Exploitatiefase:

» Het effect door blootstelling aan NO2 in de lucht als gevolg van de industriéle emissies van
Project One wordt als een verwaarloosbaar effect (0) beoordeeld ter hoogte van de woonzones
in Nederland.

» Het effect van de bijdrage van de industriéle emissies van Project One inzake benzeen en
butadieen in de lucht ter hoogte van de woonzones in Nederland, wordt als verwaarloosbaar (0)
beoordeeld. Niettemin zal de efficiéntie van de emissiebeperkende maatregelen gemonitord
worden om maximale beperking van de uitstoot te garanderen.

» Effect door blootstelling aan PM1o en PM2s ter hoogte van de woonzones in Nederland is
verwaarloosbaar (0);

» Andere effecten op gezondheid zoals Legionella en geluidsimpact werden eveneens
geévalueerd, maar deze effecten reiken niet tot aan de landsgrens.

* Hoofdstuk 14 — Klimaat: De geévalueerde klimaataspecten zijn niet gebonden aan het studiegebied of
aan landsgrenzen.
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16 LEEMTEN IN DE KENNIS
We geven hieronder een overzicht van leemten in de kennis en de wijze waarop ermee omgegaan is in dit
MER.

Met betrekking tot de discipline Geluid zijn volgende leemten in de kennis vastgesteld:

De geluidsemissie tijdens de aanlegfase hangt af van het aantal en de aard van de ingezette machines,
hun werkingsregime, hun emissieprofiel, enz. Dit behoort tot de planning en organisatie van de werf,
deels bepaald door de aannemers op instructie van Project One. Voor de verschillende activiteiten zijn zo
realistisch mogelijke aannames van het aantal, het type, het elektrisch vermogen en de bedrijfstijd van de
werfmachines gemaakt.

Het geluidsvermogenniveau representatief voor de volledige werf werd samengesteld op basis van het
opgegeven type, het aantal en de bedrijfstijd van de werfmachines voor een maximale, doch realistische
werkdag in de piekperiode van elk werfstadium (3 meest kritische maanden van de ca. 44 maanden) (zie
ook §6.4.1).

Aangezien de opstelling en trajecten van de diverse machines tijdens de constructiefase nog niet gekend
zijn werd in het akoestisch overdrachtsmodel de geluidsemissie voor ieder werfstadium gesimuleerd als
een vlakke bron over het volledige projectgebied. Deze aanpak garandeert dat een realistische
berekening van de verspreiding van het geluid wordt uitgevoerd.

De exacte locatie van de individuele geluidsbronnen tijdens de exploitatiefase is nog niet gekend. De
geluidsemissie van deze bronnen werd daartoe opgedeeld in eenduidig bepaalde installatiezones om als
representatieve vlakke bronnen (i.p.v. puntbronnen) in de modellering te gebruiken. Er werden hierbij
geen gebouwen, silo’s en overige obstakels binnen de installatiezones beschouwd, wat overeenstemt
met een maximale geluidsuitstraling vanuit deze zones (worst case evaluatie).

Het geluidsvermogenniveau voor de fakkels werd door Project One ingeschat op basis van de
beschikbare technische gegevens van leveranciers en empirische formules voor een maximaal
fakkeldebiet tijdens respectievelijk een noodsituatie (ter verzekering van de veiligheid op de site) en de
opstartfase van de ECR-eenheid. Het betreft voor beide situaties dus een ‘worst case’ benadering.

Het huidige omgevingsgeluid (referentiesituatie) is beschreven op basis van:

» de uitgevoerde immissiemetingen (2019, 2021) ter hoogte van 4 referentiepunten;

» de uitgevoerde immissiemetingen op het huidig braakliggend noordelijke projectgebied op 200m ten
oosten van IMB,;

» de strategische geluidsbelastingskaarten van de agglomeratie Antwerpen (2016).

Op enkele plaatsen, meer specifiek in het natuurgebied Opstalvalleigebied en op het industriegebied op

200 m ten noorden, oosten en zuiden van het projectgebied, is een betrouwbare inschatting gemaakt van

het huidige omgevingsgeluid op basis van de verzamelde gegevens.

Dit laat voor alle referentiepunten een eenduidige bepaling van de VLAREM ll-grenswaarden, samen met

de effectbeoordeling, toe. Op het referentiepunt op 200 m ten oosten van het projectgebied is de

effectbeoordeling uitgevoerd op basis van de onder- en bovengrens van het oorspronkelijk

omgevingsgeluid.

2 april 2021



Design & Consultancy
for natural and
built assets

Met betrekking tot de discipline Lucht zijn volgende leemten in de kennis vastgesteld:

» Evaluatie secundaire effecten op luchtkwaliteit:

In het MER zijn de primaire effecten op luchtkwaliteit geévalueerd, alsook enkele secundaire effecten
waarvoor een courante evaluatiemethode beschikbaar is (NO2 en vermestende depositie). Andere
secundaire effecten zijn niet kwantitatief geévalueerd (bvb. vorming van ozon of secundair fijn stof). Het
aandeel van een bepaalde emissiebron in deze complexere effecten is moeilijk te bepalen, daar het
vooral de combinatie van diverse emissies en diverse polluenten is die aanleiding geeft tot deze
secundaire effecten. Daarbij is er geen duidelijke relatie meer tussen bepaalde emissiebronnen en
effecten op korte of langere afstand. Het aandeel van een emissiebron (of groep van emissiebronnen) is
daardoor niet zinvol te kwantificeren. Er kan wel gesteld worden dat in het algemeen het primaire effect
van de geémitteerde polluenten nabij de emissiebron steeds groter zal zijn dan de secundaire effecten
die zich vooral op wat grotere afstand voordoen. Met de evaluatie van de primaire effecten worden dus
de meest uitgesproken effecten van het project geévalueerd.

Met betrekking tot de discipline Mobiliteit zijn volgende leemten in de kennis vastgesteld:

» Bij de opmaak van mobiliteitsstudies worden op basis van diverse aannames en veronderstellingen
toekomstvoorspellingen gemaakt over het aantal verplaatsingen per persoon, de vervoerswijzekeuze,
tijdstip van de verplaatsing, de herkomst en bestemming van het verkeer, ... In deze veronderstellingen
zitten logischerwijze onzekerheden rond de toekomstige ontwikkelingen. Zo kan nooit met zekerheid
worden vastgelegd of een bepaalde verdeling van vervoerswijzekeuze effectief zal worden bereikt. (Uit
Richtlijnenboek Mobiliteitseffectenstudies, Mobiliteitstoets en MOBER - 2018 — Mobiel Vlaanderen).

« De aannames voor wat betreft de routering, werktijden personeel en de modal split werden aangeleverd
door de opdrachtgever en zijn gebaseerd op eigen expertise van de opdrachtgever (ervaringen bij
gelijkaardige sites).

* Onzekere factoren die het algemene verplaatsingsgedrag mogelijk beinvloeden zijn o.a.:
brandstofprijzen, fiscaal beleid op vervoersmiddelen vanwege de overheid, impact COVID op ons
toekomstige verplaatsingsgedrag (toekomstig telewerk,..),... Deze factoren kunnen het druktebeeld
waarmee werd gerekend in de verkeersmodellen wijzigen.

« Andere projecten kunnen wijzigen in grootte en/of timing en bijgevolg een andere impact hebben op het
verkeersnetwerk.

Met betrekking tot de discipline Klimaat zijn volgende leemten in de kennis vastgesteld:

» De gekende klimaatscenario’s en de onzekerheden hieromtrent, zijn uitvoerig beschreven in § 14.2.1.1.
Het is belangrijk op te merken dat er geen waarschijnlijkheid kan toegekend worden aan elk van deze
mogelijke toekomstscenario’s. Wel wordt ervan uitgegaan dat — op basis van de huidige
wetenschappelijke kennis — het totale bereik aan potentiéle impact dat de scenario’s omspannen met
grote waarschijnlijkheid de werkelijke toekomstige evolutie omvat.

* Voor de discipline Klimaat is er geen uitgebreid richtlijnenboek, zoals voor de andere MER-disciplines. Er
is wel een “Handleiding Klimaat in MER” (Departement Leefmilieu, Natuur en Energie, 25/05/2018). Het
hoofdstuk Klimaat werd na overleg met Team MER opgemaakt op basis van deze Handleiding en de
adviezen en inspraakreacties die bij de aanmelding van het MER werden bekomen (zieScopingsadvies
van het MER).

De kennis van de discipline Bodem heeft de volgende leemte:
* De kennis van de bodemkwaliteit is gebaseerd op beschikbare staalnames en analyses, die steeds een

momentopname vertegenwoordigen. De reéle, huidige situatie kan dus in bepaalde mate afwijken van
dergelijke momentopname.
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De kennis van de discipline Water heeft de volgende leemten:

» De kennis van de (grond)waterkwaliteit is gebaseerd op beschikbare staalnames en analyses, die steeds
een momentopname vertegenwoordigen. De reéle, huidige situatie kan dus in bepaalde mate afwijken
van dergelijke momentopname.

* De exacte duur, debieten, ed van de bemaling zijn nog niet gekend. Er wordt daarom met onderbouwde
aannames gewerkt in het grondwatermodel.

» De debieten/afvoercapaciteiten van de waterlopen zijn onderhevig aan variaties. Hiervoor wordt gebruik
gemaakt van door VMM bepaalde karakteristicke debieten voor elke waterloop.

» De exacte samenstelling van het afvalwater is nog niet gekend. In het MER werd de evaluatie uitgevoerd
op basis van de maximale verwachte concentraties (worst case aannames), bepaald op basis van de
herkomst van het afvalwater en de toegepaste zuiveringstechnieken.

De kennis van de discipline Biodiversiteit heeft volgende typische leemte:

* Inventarisaties van fauna en flora omvatten steeds een momentopname, en hebben daardoor de
intrinsieke eigenschap om niet volledig te zijn. Het MER werd evenwel opgemaakt op basis van alle
beschikbare gegevens over de omliggende natuurgebieden, aangevuld met uitvoerig en herhaald
veldonderzoek en -waarnemingen binnen het projectgebied, zodat de effecten met voldoende precisie
kunnen worden geévalueerd.
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17 TEWERKSTELLING, INVESTERINGEN EN
MATERIAALSTROMEN

171 Tewerkstelling

Tijdens de aanlegfase zullen gedurende een periode van ongeveer 3 jaar en 8 maanden een variabel aantal
mensen aan het werk zijn op de werf van Project One. Dit aantal kan tijdens de drukste periode van de werf
oplopen tot boven 2 500 mensen per dag.

Tijdens de exploitatiefase zal Project One ongeveer 300 werknemers direct tewerkstellen:
« Ca. 90 mensen in de productieafdelingen in een volcontinu shiftsysteem

« Ca. 210 mensen in andere afdelingen tijdens de courante werkuren (administratie, controle, labo,
onderhoud, ...)

Daarnaast worden op de site ongeveer 150 contractoren tewerkgesteld.

De meeste van deze jobs vergen specifieke technische kennis en opleiding.

17.2 Investering

De investering voor het gehele project wordt begroot op 3 miljard Euro.

17.3 Materiaalstromen

Voor de voornaamste materiaalstromen verwijzen we naar paragraaf 3.4.7.
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18 SYNTHESE VAN EFFECTEN, MILDERENDE

MAATREGELEN EN MONITORING

18.1 Effecten

De diverse mogelijke effecten van Project One werden in dit MER per milieudiscipline geévalueerd. In de
volgende tabel wordt hiervan een overzicht gegeven. De tabel toont het volgende:

De effecten met de effectscore (0/-1/-2/-3).

Deze effecten zijn in vele gevallen reeds gemilderd door de projectgeintegreerde milderende
maatregelen die Project One tijJdens het ontwerp en de engineering van het project heeft bepaald, in
overleg met onder meer de milieudeskundigen. De projectgeintegreerde maatregelen zijn niet vermeld in
de tabel.

De effecten worden per discipline vermeld en per fase van het project (aanlegfase en exploitatiefase).
Voor de voornaamste effecten worden bijkomend voorgestelde milderende maatregelen vermeld die
getroffen kunnen worden en het resterende effect wanneer deze worden toegepast.

De tabel bevat niet de diverse klimaataspecten die in dit MER werden toegelicht en geévalueerd. Daar
klimaateffecten zich niet op het lokale niveau voordoen, werden de klimaataspecten niet beoordeeld met
de effectscores zoals de andere disciplines. De evaluatie van de klimaataspecten worden apart
samengevat, buiten de tabel.

We lichten hieronder kort de voornaamste milieueffecten toe:

Geluidsemissies aanlegfase:

De geluidsemissies in de aanlegfase kunnen op korte afstand, ter hoogte van het natuurgebied

Galgenschoor, tot (beperkt) negatieve effecten (-1/-2) leiden. In de verderaf gelegen woonzones en het

natuurgebied Opstalvalleigebied is het effect verwaarloosbaar (0).

» Het effect op korte afstand treft voornamelijk een deel van het natuurgebied Galgenschoor zuid,
gelegen ter hoogte van het zuidelijke deel van het projectgebied , waar in verhouding meer
werfactiviteiten dicht bij het natuurgebied plaatsvinden dan in de noordelijke deel van het
projectgebied. In het Galgenschoor zuid is er sprake van een beperkt negatief effect (-1), tot lokaal, en
enkel tijdens de meest intensieve werfperiode op de zuidelijk helft van het projectgebied (werfstadium
B), een negatief effect (-2).

* In het natuurgebied Galgenschoor noord is het effect matiger met een beperkt negatieve score (-1) in
het begin van de aanlegfase (werfstadium A) gevolgd door een verwaarloosbare score (0) later in de
aanlegfase (werfstadium B en C).

* Het negatief effect (-2) in Galgenschoor zuid en beperkt negatief effect (-1) in Galgenschoor noord
doet zich enkel voor op de Scheldedijk, die deel uitmaakt van het natuurgebied. In het lager gelegen
schorrengebied binnen het natuurgebied tussen de dijk en de rivier is het effect over het algemeen
beperkter, vanwege de afschermende werking van de dijk.

Geluidsemissies exploitatiefase (installaties en schepen):

De geluidsemissies van de installaties en de schepen in de exploitatiefase zullen in de omliggende
woongebieden en natuurgebieden tot een verwaarloosbaar effect (0) leiden. Op 200 m ten oosten van het
projectgebied, in het kanaaldok (industriegebied), is er sprake van een beperkt negatief effect (-1). Dit
effect beperkt zich tot de zone van het kanaaldok, het insteekdok 1 (Bayer) en — afhankelijk van de
situatie — het insteekdok 2 (Solvay) en reikt niet tot in de omliggende woon- en natuurgebieden. Deze,
gezien de grote omvang van het project, lage impact is het gevolg van een beperking van het
geémitteerde geluid die wordt opgelegd aan de leveranciers/constructeurs van de verschillende
installaties.
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* Geluidsemissies fakkels:

Er zijn 3 fakkels die slechts sporadisch gebruikt zullen worden tijdens een noodsituatie (ter verzekering

van de veiligheid op de site) of tijdens een start / stop van een eenheid.

* De geluidsemissie van de installaties tijdens de opstartfase van de exploitatie met werking van de
ECR-grondfakkel leiden tot verwaarloosbare effecten (0) ter hoogte van de nabijgelegen woonzones
en natuurgebieden. Dit geldt ook voor de geluidsemissies van de grondfakkels tijdens een
noodsituatie, met uitzondering van een beperkt negatief effect (-1) lokaal in het Galgenschoor bij
maximaal fakkeldebiet van de ECR-grondfakkel.

» De maximale werking van de ECR-torenfakkel treedt enkel in uitzonderlijke situaties op om
veiligheidsredenen. Het betreft dan de afvoer van grotere restgasstromen vanuit de ECR-eenheid die
te groot zijn voor de grondfakkels. Dit zal duidelijk hoorbaar zijn ter hoogte van de dichtstbijzijnde
woningen te Lillo en delen van het natuurgebied Galgenschoor, wat beoordeeld wordt als een
aanzienlijk negatief effect (-3) tijdens de avond- en nachtperiode en beperkt negatief effect (-1) tijdens
de dagperiode. Ter hoogte van de verderaf gelegen woningen te Berendrecht en natuurgebied
Opstalvalleigebied is het effect zowel tijdens de dag-, avond- als nachtperiode beperkt negatief (-1).

* Luchtemissies aanlegfase:
De luchtemissies van de werfmachines in de aanlegfase leiden op zeer korte afstand tot een negatief
effect (-2) voor NOz2, dat afzwakt tot een beperkt negatief effect (-1) dat reikt tot op 0,5 a 1 km van de site,
maar niet raakt aan de meest nabijgelegen woonzone Berendrecht. Dit effect is het gevolg van het
werken met Stage |V of Stage V machines (bouwjaar 2014 of jonger) voor alle type machines boven 56
kW en niet te werken met dieselgeneratoren van het zwaarste type (>560 kW).

* Luchtemissies exploitatiefase:
Tijdens de exploitatiefase is er voor de verwachte emissies enkel voor NO2 een lokaal negatief effect (-2)
t.h.v. het Kanaaldok. De zone met een beperkt negatief effect (-1) reikt op basis van de verwachte
emissies tot op ca. 2 km, en raakt dan niet aan de meest nabijgelegen woonkern van Berendrecht. Op
basis van de maximale emissies (emissiegrenswaarde) reikt deze zone tot op ca. 3 km waarbij wel het
zuidelijke deel van Berendrecht in de zone met een beperkt negatief effect ligt.
Voor alle andere polluenten zijn er enkel zeer lokale beperkt negatieve (-1) tot verwaarloosbare (0)
effecten.
Deze effecten zijn reeds gemilderd in overeenstemming met BBT door diverse project geintegreerde
milderende maatregelen. Voor de emissie van NOx wordt met de toegepaste milderende maatregelen het
emissieniveau beperkt tot waarden die lager liggen dan wat de BBT voorschrijft. Een verdere
emissiereductie op basis van de beschikbare technieken kan enerzijds niet gegarandeerd worden
vanwege technische beperkingen en zou anderzijds niet kostenefficiént zijn.

* Grondwater:
Het voornaamste potentiéle effect op grondwater gaat uit van de bemalingen verspreid over de gehele
werfsite gedurende in totaal ca. 25 maanden die gepland worden tijdens de aanlegfase. Door het
voorzien van preventiemaatregelen (zoals infilireren van een deel van het bemalingswater en/of het
plaatsen van damwanden kan het effect van de bemalingen teruggebracht worden tot een beperkt
negatief effect (-1). In de vergunningsaanvraag zal een gedetailleerde bemalingsnota worden toegevoegd
waarin alle relevante technische aspecten van de bemaling en herinfiltreren worden beschreven
(zuivering, monitoring, ...).
Tijdens de exploitatiefase zal de infiltratie van hemelwater naar het grondwater beperkt worden door de
aanwezigheid van verhardingen (beperkt negatief effect (-1)). Verder zijn er geen relevante effecten op
het grondwater.

» Oppervlaktewater:

Project One voorziet een uitgebreide industriéle waterzuivering waarbij de afvalwaterstroom afkomstig
van de ECR nog een aparte voorbehandeling krijgen. Het effect van de lozing van het gezuiverd
afvalwater in de Schelde wordt voor alle polluenten als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

* Project One zal een groot watergebruik vertegenwoordigen. De grootste waterverbruikers zijn de
koelwatersystemen. Om dit watergebruik te beperken wordt een groot deel gedemineraliseerd water
aangekocht, dat langer in het proces kan circuleren dan stadswater. Het opgevangen hemelwater wordt
hergebruikt als sanitair spoelwater en als koelwater.
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« Bodem:
Project One zal, mits het toepassen van de gebruikelijke en verplichte milderende maatregelen om te
voorkomen dat de bodem verontreinigd raakt, zowel tijdens de aanlegfase als tijdens de exploitatiefase
enkel verwaarloosbare (0) tot beperkt negatieve (-1) effecten hebben op de bodem.

* Mobiliteit:
Voor het verkeer kunnen negatieve effecten (-2) verwacht worden op de verkeersafwikkeling in de
aanlegfase t.h.v. het kruispunt aan de Gunvor-toegang, die ook de werftoegang zal zijn. Deze effecten
kunnen verder gemilderd worden tot een beperkt negatief effect (-1) door het treffen van maatregelen in
de verdere aanpassingen aan dit kruispunt bij het inrichten van de werftoegang (verkeerslichten).
Tevens kunnen zowel voor de aanlegfase als voor de exploitatiefase beperkt negatieve effecten (-1)
optreden voor het aspect verkeersveiligheid.
Tenslotte wordt vastgesteld dat het kruispunt Scheldelaan x R2 ten zuiden van het projectgebied reeds
verzadigd is tijdens de spitsuren, waardoor het effect van het bijkomend verkeer van Project One, vooral
tijdens de drukste periodes van de aanlegfase beperkt negatieve (-1) tot aanzienlijk negatieve effecten
(-3) zal opleveren. Toepassing van contractueel aangepaste arbeidstijden (vroeg beginnen en vroeg
stoppen) en/of realisatie van meer collectief vervoer kan dit een stuk reduceren tot een negatief effect

(-2).

* Landschap:
Voor landschap wordt de ontbossing als een negatief effect (-2) geévalueerd (structuur- en
relatiewijziging en wijziging van landschapsbeeld en -beleving), dat echter niet kan worden gemilderd en
inherent is aan de bestemming van de terreinen (industriegebied). Ook de oprichting van de industriéle
installaties zal vanop sommige locaties een beperkt negatief (-1) effect hebben op het landschapsbeeld
en de landschapsbeleving.

+ Biodiversiteit:
De vegetatieverwijdering van een groot deel van het projectgebied houdt lokaal een biotoopverlies in dat
als een aanzienlijk negatief effect (-3) wordt beoordeeld. Voor de meest beschermde soorten worden
hiervoor maatregelen genomen (verplaatsen van planten en dieren, ...) en er gebeurt buiten het project
een boscompensatie. De installaties veroorzaken ook een bijkomende barriere tussen bestaande
natuurgebieden. De leidingstroken kunnen als een ecologische verbinding fungeren als ecologisch
beheer wordt toegepast, wat resulteert in een beperkt negatief effect (-1).
Voor alle andere aspecten van Project One zijn de effecten op biodiversiteit verwaarloosbaar (0) tot
beperkt negatief (-1).

* Mens:
Het effect op de gezondheid en hinder voor omwonenden wordt voor de meeste aspecten geévalueerd
als een verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1) effect. Dit is onder meer het geval voor de
geluidshinder tijdens zowel de aanlegfase als de exploitatiefase. Het beperkte effect is mede het gevolg
van het beperken van de geluidsemissie van de installaties, vooral tijdens de exploitatiefase.
Voor het effect van de blootstelling aan NO2, wordt zowel voor de aanlegfase als voor de exploitatiefase,
na het toepassen van milderende maatregelen, een negatief effect (-2) verwacht op basis van de in
Vlaanderen gehanteerde gezondheidsadvieswaarde en een verwaarloosbaar effect (0) op basis van de
door de Wereldgezondheidsorganisatie gehanteerde gezondheidsadvieswaarde. Voor benzeen,
butadieen en fijn stof worden de bijdragen als beperkt negatief (-1) geévalueerd.

2 april 2021



Design & Consultancy
for natural and
built assets

Voor discipline Klimaat wordt de beoordeling niet in effectscores uitgedrukt. We vatten de evaluatie als volgt
samen:

* Aanlegfase:

De werken van wijziging in landgebruik door de ontbossing, verwijderen van overige vegetatie, afgraven
van de bovenste bodemlaag en omvorming naar industrieel landgebruik, worden als volgt beoordeeld in
het licht van het Europees en Vlaams beleid inzake LULUCF:

Het projectgebied fungeert in de huidige toestand als koolstofvoorraad door de koolstof die opgeslagen
zit in vooral de bomen en het organisch materiaal in en op de natuurlijke bodem. Deze koolstofopslag zal
verloren gaan door de omvorming van het landgebruik naar industriegebied. Het in balans houden van de
koolstofvoorraad wordt geregeld de Europese LULUCF-richtlijn, die ook op Vlaamse niveau zal worden
uitgevoerd. Er geldt binnen Belgié en binnen Vlaanderen (tot op heden) geen verplichting inzake
boekhouding of rapportage voor emissies en verwijderingen door de LULUCF-sector voor private partijen.

Om het verloren gaan van deze koolstofvoorraad te beperken en compenseren engageert Project One
zich tot de volgende milderende maatregelen:

* Het geoogste hout bij de ontbossing dat kwalitatief in aanmerking komt voor omzetting in
houtproducten, bijvoorbeeld houten panelen, zal hiervoor aangewend worden in plaats van de
rechtstreekse verbranding van het geoogste hout in biomassacentrales voor energieopwekking.

» Voor het resterende koolstofdebet volgens de LULUCF-Verordening na 10 jaar, ten gevolge van
Project One, stelt Project One zich een volledige compensatie als doel binnen de LULUCF-sector op
Vlaams grondgebied en binnen de termijn van de LULUCF-Verordening. Dit door zich actief te
engageren in projecten met als doel de realisatie van bijkomende vrijwillige bebossing, wetlands en
natuur of in projecten met als doel een verhoogde koolstofopslag in bestaande bossen, wetlands en
natuur en landbouwgronden. Belangrijk hierbij te vermelden is dat het gaat om een vrijwillige
compensatie.

De directe CO2-equivalente emissies tijdens de gehele aanlegfase door gebruik van brandstoffen voor
alle transporten (materiaal en personeel) van en naar de werf en voor de machines die op de werf actief
zullen zijn wordt geschat op 54 449 ton CO2-eqg/jaar tijdens de aanlegfase (3 jaar en 8 maanden). Dit
houdt rekening met het maximaal transporteren van materialen per schip, zoals gepland door Project
One.

Rekening houdend met een 50-jarige levensduur van Project One, werden de COz-equivalente emissies
door het materialenverbruik van beton en staal in Project One, geraamd op 4 035 ton CO»-
equivalenten/jaar.

» Exploitatiefase - Koolstofbalans

De procesgerelateerde emissies van de ECR en ondersteunende infrastructuur, worden als volgt
begroot:

De totale koolstofbalans van Project One wordt berekend als 708 ktonCO2-eq/jaar, waarvan 655 directe
en 53 indirecte CO2-equivalente emissies:

* Project One gebruikt de state-of-the-art technologie voor het kraken van ethaan, de beste beschikbare
technieken (BBT) en energie-integraties worden consequent toegepast voor het bereiken van hoge
energie- en productie-efficiénties.

« De ECR is ontworpen voor een selectieve en efficiénte productie van ethyleen. Van de grondstof
ethaan wordt 81,3% van de koolstof vastgelegd in ethyleen en tot 91,6% in de mix van HVC’s. Project
One zal de best presterende technologie voor stoomkraken exploiteren op vlak van koolstofefficiéntie
in Europa.

* De specifieke procesemissie van Project One ethaankraker bedraagt 0,290 tonCOz/tonnvc of slechts
43% van de huidige EU-ETS benchmarkwaarde van 0,681 tonCO2/tonnvc. Er werd berekend dat
Project One een aanscherping van de EU-ETS benchmarkwaarde voor HVC-productie impliceert tot
ca. 0,588 tonCO2-eq/tonnvc. Dit is een daling van ca. 14% ten opzichte van de huidige
benchmarkwaarde voor HVC-productie (0,681 tonCO2-eqg/tonuvc). ¢
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* Het in Project One geproduceerde ethyleen zal verwerkt worden in de installaties die het afnemen via
het bestaande ethyleen-pijpleidingnetwerk, waaronder installaties van INEOS. Deze installaties
worden heden gevoed met ethyleen afkomstig van Europese naftakrakers, die veelal verouderd zijn
en een aanzienlijk hogere specifieke CO2-equivalente emissie hebben dan de nieuwe ECR van
Project One. Er werd berekend dat de reductie van de CO2-voetafdruk van de INEOS door Project
One ca. 2 Mton COz-eq/jaar bedraagt.

Reductie van indirecte emissies door import groene stroom:

* INEOS sloot 2 stroomafnameovereenkomsten (PPA of power purchase agreement) af met de
energieleveranciers Engie en RWE voor de levering van in totaal 509.600 MWh per jaar aan groene
stroom (offshore windenergie) gedurende 10 jaar. Dit betekent dat bij de start van Project One in
2026, de volledige elektriciteitsvraag van 140.160 MWh/jaar afgedekt zal worden met groene stroom.
De totale emissies van Project One dalen hiermee met ca. 7% ten opzichte van het project zonder de
import van groene stroom, met name van 708 ktonCO:2-eq/jaar tot 655 ktonCO2-eq/jaar.

» Voor de kraakovens van de ECR wordt er geen elektrificatie toegepast. Elektrificatie van kraakovens
zit momenteel nog in de fase van onderzoek en ontwikkeling en er is heden geen gevestigde noch
kostencompetitieve technologie.

Toekomstperspectief — end-of-pipe reductie van directe emissies door CO: captatie: Project One wordt
‘CO2z-afvangklaar’ gemaakt met technologie flexibiliteit, om bij verwachte evoluties in CO2-
captatietechnologieén of wanneer de wetgeving dit vereist, CO2-captatie te kunnen implementeren op de
projectsite.

De uitstoot van het administratief gebouw, de uitstoot van transport voor woon-werkverkeer van
werknemers, transport voor grondstoffen en transport voor producten in de exploitatiefase, worden
als volgt begroot:

Voor de administratieve gebouwen worden passieve technieken zoals doorgedreven isolatie en passieve
zonnewinst, klimaat- en verlichtingsregelingen en hernieuwbare energietechnieken, geintegreerd in het
ontwerp. l.k.v. BREAAM wordt de 3de hoogste score behaald op een schaal van 1 tot 5 (rating ‘very
good’). Rekening houdend met de toegepaste energiezuinige technieken, bedraagt de (indirecte) CO2-
uitstoot van het administratief gebouw ca. 300 ton COz2/jaar.

In totaal zullen er ca. 475 werknemers en bezoekers (ca. 300 personeelsleden, 150 contractors en 25
bezoekers) zich dagelijks moeten verplaatsten naar de site van Project One. Het woon-werkverkeer van
de werknemers van Project One betekent een uitstoot van ca. 2 186 ton CO2z-eq/jaar.

Het transport van de grondstof ethaan vindt plaats via efficiénte VLEC-schepen. De totale koolstofbalans
voor het transport van ethaan voor Project One per schip bedraagt 105 050 tonCO:2-equivalenten/jaar.

Het transport van het product ethyleen vanuit de procesinstallatie gebeurt rechtsreeks via pijpleidingen.
De COz-uitstoot van de pompen voor de werking van de pijpleidingen is inbegrepen in de berekening van
de totale procesgerelateerde missies van Project One.

» Exploitatiefase - Klimaatadaptatie

De gevolgen van de klimaatverandering kunnen een effect hebben op het projectgebied zelf:

Wateroverlast: Bij het ontwerp van de hemelwaterhuishouding, werd rekening gehouden met een
veranderd neerslagpatroon onder invloed van klimaatverandering onder het hoog-impact klimaatscenario
(HighS — hoge zomer scenario) voor Vlaanderen van VMM voor het jaar 2050. Op die manier, wordt het
projectgebied meer bestendig gemaakt tegen verhoogde overstromingsrisico’s ten gevolge van
klimaatverandering.
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Watervoorzieningen:

« Het leidingwaterverbruik van Project One betekent gemiddeld een stijging van 1% van het totale
leidingwaterverbruik in Vlaanderen ten opzichte van 2018. Het leidingwaterverbruik van Project One
betekent gemiddeld een stijging van 4% van het totale leidingwaterverbruik in de industriesector in
Vlaanderen ten opzichte van 2018.

« Om de druk op de leidingwatervoorziening te doen dalen, werd gekozen voor een externe aanlevering
van demin water. De betrokken watermaatschappij gebruikt brak dokwater als ruwwaterbron,
waardoor de druk op de leidingwatervoorziening vermindert. Het gebruik van demin water ter
vervanging van leidingwater, betekent ongeveer een halvering van het leidingwaterverbruik van
Project One, wat een belangrijke daling is.

* Het leidingwaterverbruik door Project One kan als aanzienlijk beschouwd worden. In het huidig klimaat
zijn er geen problemen met de waterbevoorrading bij de betrokken watermaatschappij. Het
leidingwaterverbruik van Project One valt binnen het strategisch plan van de betrokken
watermaatschappij naar het beschikbaar maken van alternatieve waterbronnen, om de
drinkwatervoorziening aan industriéle en residentiéle klanten in de toekomst te kunnen garanderen in
droogteperiodes, ook bij een gewijzigd klimaat. De drinkwatervoorziening van de betrokken
watermaatschappij naar Project One zal gegarandeerd kunnen blijven in de toekomst, onder een
gewijzigd klimaat. Het risico op waterschaarste voor Project One tijdens droogteperiodes wordt
hierdoor gemitigeerd. Het produceren van drinkwater uit alternatieve bronnen tijdens droogteperiodes
zorgt wel voor een stijging van het energieverbruik in vergelijking met de klassieke bronnen van
drinkwater (grond- en oppervlaktewater).

Klimaatrobuustheid industriéle installaties: Bij het vastleggen van de basiswaarden voor temperatuur,
relatieve vochtigheid en wind voor het ontwerp (BEDD=basic engineering design data) van Project One
(onder meer de koelsystemen en de compressoren), gebeurde een aftoetsing aan het midden- en hoog-
klimaatscenario voor Vlaanderen van VMM voor het jaar 2050. De conclusie was dat de BEDD-gegevens
behouden konden blijven, ook werden de gevolgen van verwachte extreme weersomstandigheden ten
gevolge van klimaatverandering beter in kaart gebracht. Klimaatrobuustheid is geintegreerd in de werking
van de industriéle installaties van Project One.

Hittestress: Het projectgebied is momenteel volledig te beschouwen als een groene ruimte. Het
projectgebied heeft in de bestaande toestand een verkoelend effect voor de onmiddellijke omgeving. Dit
verkoelend en bufferend effect is in de bestaande toestand voornamelijk van belang voor de
natuurwaarden die aanwezig zijn in het projectgebied zelf en minder voor de mens gezien in de
onmiddellijke omgeving voornamelijk industriéle functies aanwezig zijn. Door de ontbossing en het
verwijderen van overige vegetatie zal dit verkoelend en bufferend effect verdwijnen. Gezien de invulling
van de ruimte wijzigt (industriéle installaties) zal dit geen effect ressorteren naar de leefomgeving toe.
Bovendien is het verkoelend effect van de Schelde en het Kanaaldok aan weerszijden van het
projectgebied in de bestaande toestand en voor het toekomstig klimaat groter dan dat van het
projectgebied. Dit verkoelend effect blijft behouden.
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Toelichting Extra Maatregel / Monitoring
maatregelen)
Geluid
Lillo 0 Bron gerelateerde maatregelen, maatregelen ter 0
beperking van de geluidsoverdracht en organisatorische
Berendrecht 0 maatregelen, verder te maximaliseren tijdens de meer 0
L . gedetailleerde organisatie van de werf.
Aanlegfase: Werfactiviteiten en voertuigen op
. ; Galgenschoor noord 0/-1 0/-1
projectgebied overdag
Galgenschoor zuid -1/-2 -1/-2
Opstalvallei 0 0
Aanlegfase: Werfactiviteiten en voertuigen op
. o 0 0
projectgebied ‘s nachts
Aanlegfase: Wegverkeersgeluid 0/-1 - 0/-1
Aanlegfase: Scheepsgeluid (varend) 0 - 0
Exploitatiefase: Installaties + schepen aan de kade Lillo 0 Tijdens de verdere vordering van de detailengineering van 0
het project is het belangrijk om na te gaan of alle meer
Berendrecht 0 gedetailleerde en specifieke leveranciersgegevens in lijn 0
liggen met de aannames in dit MER
Galgenschoor 0 0
Opstalvallei 0 0
Kanaaldok en insteekdokken 1/ 2 0/-1 0/-1
Exploitatiefase: Fakkelgeluid 2 gesloten, lage grondfakkels Komt maar sporadisch voor 0/-1 Tijdens de verdere vordering van de detailengineering van  0/-1
het project is het belangrijk om na te gaan of alle meer
gedetailleerde en specifieke leveranciersgegevens in lijn
I . . . liggen met de aannames in dit MER. Zo mogelijk dient
Exploitatiefase: Fakkelgeluid 1 open, hoge fakkel Komt maar sporadisch voor -1/-3 - . -1/-3
daarbij te worden gekozen voor een geluidsarm type
fakkel.
Exploitatiefase: Wegverkeersgeluid 0 - 0
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Toelichting Extra Maatregel / Monitoring
maatregelen)
Exploitatiefase: Scheepsgeluid (varend) 0 - 0
Lucht
Aanlegfase: Werfactiviteiten, voertuigen op projectgebied Kanaaldok - 2
en scheepsverkeer
Tot op 0,5 & 1 km ten noordoosten
van de site -1 -1
Opstalvallei (beperkt deel)
Alle woonzones en andere
. 0 0
natuurgebieden
Aanlegfase: Wegverkeer 0 - 0
Exploitatiefase: NO2 (jaargemiddelde - realistische worst Het project past reeds de BBT toe waardoor de
Kanaaldok -2 N . -2
case) emissieniveaus lager liggen dan voorgeschreven door
BBT. Er is gemotiveerd aangetoond dat er geen extra
Tot op ca. 2 km ten noordoosten maatregelen met relevante extra reductie haalbaar zijn.
van de site -1 -1
Opstalvallei (deels)
Alle woonzones en andere
. 0 0
natuurgebieden
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Effect (na project geintegreerde milderende

maatregelen) Toelichting Extra Maatregel / Monitoring
Exploitatiefase: SO2 Kanaaldok 0/-1 -
Alle woonzones en natuurgebieden 0 0
Exploitatiefase: CO 0 - 0
Exploitatiefase: Fijn stof 0 - 0
Exploitatiefase: Vluchtige organische stoffen: benzeen Kanaaldok -1 - -1

Alle woonzones en andere

natuurgebieden 0 0
Exploitatiefase: verkeersemissies 0 - 0
Water
Vegetatieverwijdering en aanleg verharde oppervlakten -1 -1

Aanlegfase-Bemalingen: Bodemzettingen, Invioed op
bestaande grondwaterwinningen, op verzilting en -1
grondwaterverontreiniging rondom het projectgebied

Reeds preventieve maatregelen voorzien (infiltratie en/of
damwanden) met monitoring (bemalingsnota)

Aanlegfase (incl. vegetatieverwijdering): Wijziging

grondwaterkwaliteit 071 01
Exploitatiefase: worst-case impact lozing effluent 0 Reeds verregaande zuivering is voorzien. 0
Exploitatiefase: impact op onderwaterbodem 0 0
Exploitatiefase: effect op waterkwantiteit 0 0
Exploitatiefase: effect op grondwaterkwantiteit -1 -1
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Toelichting Extra Maatregel / Monitoring
maatregelen)
Bodem
Aanlegfase: Erosie 0 0
Aanlegfase: Wijziging bodemstabiliteit 0/-1 0/-1
Er worden enkele projectgeintegreerde maatregelen
Aanlegfase: Wijziging bodemkwaliteit 0/-1 genomen om accidentele verontreiniging fijdens de 0/-1
aanlegfase te vermijden of te beperken. Er zijn geen extra
maatregelen nodig.
Mobiliteit
Aandacht voor verkeersveiligheid bij verdere
Aanlegfase: Verkeersveiligheid 1 detal'lo'ntwerp van werftoegang en werfcirculatie, 1
scheiding vrachtverkeer / personenverkeer en
gemotoriseerd verkeer / zwakke weggebruikers.
Liefkenshoektunnel
Aanlegfase: Afwikkeling wegennet gemotoriseerd verkeer  Thijsmanstunnel -1 -1
A12 richting Nederland -
Alle andere wegen 0 0
. . . . . Doordachte inrichting kruispunt Gunvor x Scheldelaan
Aanlegfase: Afwikkeling kruispunten gemotoriseerd Kruispunt Gunvor x Scheldelaan -2 tijdens werffase met het oog op de optimalisatie van de -1
verkeer S
verkeersafwikkeling.
Kruispunt R2 x Scheldelaan -1/-3 Aangepaste arbeidstijden -1/-2
Alle andere kruispunten 0 - 0
Aanlegfase: Parkeren Personenwagens 0 - 0
Aanlegfase: Parkeren Vrachtwagens 0 - 0
Exploitatiefase: Verkeersveiligheid Fietsveiligheid -1 Aan(.jacht voor verkeersvelllghgld bij verdere -1
detailontwerp van toegang Project One.
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Extra Maatregel / Monitoring

Scheiding vrachtverkeer / personenverkeer en
gemotoriseerd verkeer / zwakke weggebruikers.

Kruispunt Vesta -1 -1
Exploitatiefase: Afwikkeling wegennet gemotoriseerd 0 0
verkeer
Exploitatiefase: Afwikkeling kruispunten gemotoriseerd Kruispunt Project One x 1 1
verkeer Scheldelaan
Kruispunt R2 x Scheldelaan -1 ) -1
Alle andere kruispunten 0 0
Exploitatiefase: Parkeren Personenwagens Ideale bezetting + overflow parking 0 0
Exploitatiefase: Parkeren Vrachtwagens 0 0
Landschap
Vegetatieverwijdering/Ontbossing: Verlies erfgoedwaarde 0 - 0
Vegetatieverwijdering/Ontbossing: Structuurwijzigingen -2 -2
. L o C Lokale effecten zijn inherent het gevolg van de
Vegetatieverwijdering/Ontbossing: Relatiewijzigingen -2 ontbossing. Deze zijn niet te milderen. -2
Vegetatieverwijdering/Ontbossing: Wijziging Wel gebeurt er boscompensatie op andere plaatsen
. -2 -2
landschapsbeeld en -beleving
Aanvullend archeologisch onderzoek (bijkomend
geofysisch onderzoek en landschappelijk
Aanlegfase: Verlies erfgoedwaarde 0/-1 bodemonderzoek) is nodig voorafgganq_of tidens d.e. 0/-1
aanlegfase om onder andere de ruimtelijke verspreiding
van het veen beter te bestuderen (zie tweede deel van de
archeologienota)
Aanlegfase: Structuurwijzigingen 0/-1 - 0/-1
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Toelichting Extra Maatregel / Monitoring

Aanlegfase: Relatiewijzigingen -

Aanlegfase: Wijziging landschapsbeeld en -beleving -1 - -1
Exploitatiefase: Verlies erfgoedwaarde 0 - 0
Exploitatiefase: Structuurwijzigingen -1 - -1
Exploitatiefase: Relatiewijzigingen -1 - -1

Deze effecten zijn inherent het gevolg van de

Exploitatiefase: Wijziging landschapsbeeld en -beleving Varieert afhankelijk van de locatie 0/-1 aanwezigheid van opvallende installaties. Deze zijn niette  0/-1/-2
milderen.

Biodiversiteit

Aanlegfase: Bodemverstoring 0 0

Aanlegfase: Geluidverstoring overdag Galgenschoor -1 -1
Potpolder Lillo 0 0
Projectgebied 0 0

Aanlegfase: Geluidverstoring ’s nachts 0 0

Aanlegfase:

Biotoop- en ecotoopverlies

Effect in het projectgebied is niet noemenswaardig te
-3 milderen. -3
Compensatie gebeurt buiten project- en studiegebied.

Aanlegfase: Versnippering en barrierewerking -2 Ecologisch beheer van de leidingstroken -1
Aanlegfase: Verzurende en vermestende depositie 0/-1 0/-1
Aanlegfase: Effect op grondwaterhuishouding -1 -1
Aanlegfase: Lichthinder 0 0
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maatregelen) Toelichting Extra Maatregel / Monitoring
Exploitatiefase: Geluidsverstoring Galgenschoor -1 -1
Potpolder Lillo 0 0
Projectgebied 0 0
Exploitatiefase: Biotoop- en ecotoopverlies 0 0
Exploitatiefase: Verzurende en vermestende depositie -1 -1
Exploitatiefase: Ecotoxicologische effecten wateremissies 0 0
Exploitatiefase: Lichthinder -1 -1
Exploitatiefase: Ecotoxicologische effecten lucht -1 -1
Mens
Aanlegfase: NO2 MER-GAW -2 -2
WHO-GAW 0 0
Aanlegfase: Geluid overdag 0 0
Zie hierboven bij ‘Geluid’
‘s nachts 0 0
Aanlegfase: Lichthinder 0 Principes van goed verlichten 0
Exploitatiefase: NO2 MER-GAW -2 -2
Zie hierboven bij ‘Lucht’
WHO-GAW 0 0
Exploitatiefase: benzeen -1 Zie hierboven bij ‘Lucht’ -1
Exploitatiefase: butadieen -1 Zie hierboven bij ‘Lucht’ -1
Exploitatiefase: fijn stof MER-GAW = WHO-GAW -1 Zie hierboven bij ‘Lucht’ -1
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A ARCADIS

Zie hierboven bij ‘Geluid’

Exploitatiefase: Geluid — continue geluidsbronnen +

fakkels -1 Zie hierboven bij ‘Geluid -1

Exploitatiefase: lichthinder 0 Principes van goed verlichten 0

Exploitatiefase: Legionella 0 - 0
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18.2 Milderende maatregelen

18.2.1 Geluid

18.2.1.1  Aanlegfase

Projectgeintegreerde maatregelen

Om de geluidsemissie van de activiteiten tijdens de aanlegfase van het project tot een minimum te beperken
verbindt Project One zich tot volgende maatregelen:

» Bij de funderingswerken voor de installaties en gebouwen van Project One zal gebruik gemaakt worden
van schroeffunderingsmachines. Hierbij wordt eerst een schacht geboord, die nadien wordt volgestort
met betonspecie. Bij de plaatsing van damwanden zal gebruik gemaakt worden van een druktechniek,
waarbij de damwanden met behulp van een kraan en hydraulische drukmachine in de grond worden
geschoven. Deze beide methoden zijn een geluids- en trillingsarme variant ten opzichte van de methoden
waarbij voorgevormde funderingspalen en damwanden met behulp van een slag- of trillingsmechanisme
in de grond worden gedreven.

» Project One legt voor de aannemers het gebruik op van werfmachines waarvan de emissies (gasuitstoot)
minstens voldoen aan de vereisten “Stage IV’ (zie Hoofdstuk 7 Lucht), wat inhoudt dat de gebruikte
machines over het algemeen dateren van na 2014.

Bij de keuze van de werfmachines zal bijzondere aandacht besteed worden aan de geluidsemissie van
de machines en zal in de mate van het mogelijke de voorkeur gegeven worden aan geluidsarme
toestellen. In ieder geval mag het geluidsvermogenniveau van de werfmachines niet hoger komen te
liggen dan de aannames die werden beschouwd in dit MER. Tevens heeft de opdrachtgever het gebruik
van batterij aangedreven werfmachines, die een lagere geluidsemissie kunnen hebben dan diesel
aangedreven werfmachines, afgewogen. Voor het rollend materieel met het benodigd vermogen blijkt
deze technologie echter nog in de pilootfase en rekening houdend met de omvang van de aanlegfase van
Project One dan ook niet toepasbaar.

* Project One voorziet maatregelen om de verkeersbewegingen tijdens de aanlegfase van het project te
beperken door het verminderen en verschuiven van de transporten (zie voor details Hoofdstuk 10
Mobiliteit). Zo zal o.a. ingezet worden om te werken met modules via scheepstransport (vooraf
geassembleerde installaties die de mankracht op de werf en het daarbij horende transport beperken),
transport in bulk met behulp van schepen (aan- en afvoer grond), het maximaal verschuiven van de
vrachttransporten over de weg buiten de spitsperiode voor het werfpersoneel, etc. Deze maatregelen
hebben tevens een reducerend effect op de geluidsemissie van het wegverkeer.

Aanvullende maatregelen

Rekening houdend met bovenstaande maatregelen vanuit Project One, blijken beperkt negatieve effecten en
— zeer lokaal — negatieve effecten nog mogelijk. Hoewel het hier geen bestendige situatie betreft, dienen er
in de mate van het mogelijke aanvullende milderende maatregelen genomen te worden om de geluidsimpact
van de werfactiviteiten te reduceren. Onderstaand overzicht geeft een aantal aanbevelingen, waarbij een
onderscheid wordt gemaakt tussen brongerelateerde maatregelen, maatregelen m.b.t. geluidsoverdracht en
organisatorische maatregelen. De lijst is niet limitatief.

* Brongerelateerde maatregelen

Project One verbindt er zich toe om bijzondere aandacht te besteden aan het geémitteerde geluid van de

relevante bronnen / machines op de werf zodoende de geluidsemissie van de activiteiten tijdens de

aanlegfase tot een minimum te beperken. Volgende (aanvullende) brongerelateerde maatregelen worden
hierbij aanbevolen om de beoogde doelstelling te bekomen.

- Opmaak van een inventarisatie van de relevante bronnen / machines op de werf met vermelding van
het geluidsvermogenniveau door de codrdinator van de verschillende werfcontractoren om na te gaan
of alle bronnen kunnen voldoen aan de aannames die werden doorgevoerd in dit MER;

- Toetsing van de werfmachines aan de voorwaarden van de Europese Richtlijn CEE/2000/14 omgezet
in KB 6 maart 2002 betreffende het geluidsvermogenniveau van materieel voor gebruik buitenshuis
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door de codrdinator van de verschillende werfcontractoren. Een deel van de werfmachines hebben
specifieke limietwaarden die opgelegd zijn in deze richtlijn (de aannames in dit MER houden hier
rekening mee), andere zijn verplicht om het gegarandeerd geluidsvermogenniveau te vermelden.

- Het voorzien van regelmatig onderhoud van de machines volgens de voorschriften van de fabrikant.

* Maatregelen m.b.t. geluidsoverdracht

- De werfinrichting zo voorzien dat voor de niet mobiele machines de afstand tot de meest
geluidsgevoelige gebieden zo groot mogelijk is. Dit betekent concreet dat voor stroomaggregaten,
luchtcompressoren en afwateringspompen, die zullen gebruikt worden op de westelijke helft van het
projectgebied, de afstand tot het nabijgelegen natuurgebied Galgenschoor zo groot mogelijk dient
gekozen te worden. Een opstelling van deze niet verplaatsbare machines vlak tegen de westelijke
terreingrens van het projectgebied is dus te vermijden.

- Gebruik van tijdelijke of vaste lokale afscherming van de werfactiviteiten en machines in de richting
van de geluidsgevoelige gebieden. Dit kan onder de vorm van akoestische verplaatsbare
afschermingen, aarden berm, etc. De plaatsing van een afscherming in de vorm van een aarden berm
of containervormige wand ter hoogte van de terreingrens van het zuidelijk deel van het projectgebied,
ter beperking van de geluidsoverdracht van een volledige werfzone in de richting van het natuurgebied
Galgenschoor, werd onderzocht door de opdrachtgever. Volgens de bekomen inlichtingen laat de
beschikbare ruimte ter hoogte van deze werfzone geen plaatsing van een collectieve afscherming
over de volledige westelijke terreingrens toe, waardoor dit verder niet beschouwd werd.

* Organisatorische maatregelen
- Beperken van de werktijden buiten de dagperiode (7h — 19h), en dit in het bijzonder voor activiteiten
die een significante geluidsimpact in de nabije omgeving van het projectgebied kunnen veroorzaken.
- Vooraf aan de uitvoering van specifiek geluidsbelastende activiteiten, waarvan een potentieel
geluidseffect nabij de woningen wordt verwacht, de omwonenden duidelijk informeren over de duur en
het type werkzaamheden.

18.2.1.2  Exploitatiefase — Continue geluidsbronnen

Projectgeintegreerde maatregelen

In het kader van dit MER werd de geluidsemissie van toekomstige bronnen ingeschat op basis van de
beschikbare leveranciersgegevens of bij ontstentenis ervan op basis van geluidsgegevens van soortgelijke
bronnen. Uitgaande van het gemiddelde geluidsvermogenniveau per eenheid van oppervlakte (Lw / m?) van
de toekomstige installatiezones kan gesteld worden dat Project One de nodige inspanningen heeft geleverd
om de geluidsemissies te minimaliseren. Project One voorziet hiervoor in zijn ontwerp om gebruik te maken
van geluidsarme installaties, aangevuld met uitgebreide geluidsbeperkende maatregelen.

Aanvullende maatregelen

Tijdens de verdere vordering van het project is het belangrijk om na te gaan of alle leveranciersgegevens in
lijn liggen met de aannames in dit MER en er derhalve kan voldaan worden aan de maximaal aangenomen
geluidsemissies.

Uit de effectbeoordeling blijkt dat er tijdens de exploitatiefase van het project een beperkt negatief effect kan
gelden ten oosten van het projectgebied in het kanaaldok B2 (industriegebied).
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Er zijn geen aanvullende specifieke milderende maatregelen noodzakelijk, aangezien Project One tijdens de
exploitatiefase:

« de geldende grenswaarde op alle punten respecteert;

» de zone ten oosten van het projectgebied volledig in het kanaaldok / insteekdok 1 en 2 gelegen is, waar
er geen of slechts zeer kortstondig receptoren aanwezig kunnen zijn;

« een verwaarloosbaar of geen effect heeft ter hoogte van de meest geluidsgevoelige gebieden
(woongebieden en natuurgebieden) en ter hoogte van de nabijgelegen bedrijfsterreinen.

* reeds de nodige investeringen voorziet om gebruik te maken van geluidsarme installaties, aangevuld met
geluidsbeperkende maatregelen waar nodig.

18.2.1.3  Exploitatiefase — Fakkels

Projectgeintegreerde maatregelen

Project One voorziet grondfakkels met een capaciteit voor de ECR-eenheid om affakkelen via de ECR-
torenfakkel tijdens een geplande opstart of stop van de eenheid te voorkomen. Het gebruik van de ECR-
torenfakkel wordt hierdoor beperkt tot uitsluitend ongeplande procesonderbrekingen waarbij gasstromen
vrilkomen die de capaciteit van de geinstalleerde ECR-grondfakkel overschrijden. Dit kan gebeuren na het
opstarten van het veiligheidsuitschakelsysteem dat in dienst kan treden na een grote processtoring,
mechanische storing van roterende apparatuur of een uitval van een vitale dienst door stroom- of
stoomstoringen. Om een stabiele werking van het productieproces te behouden en de kans op een
ongeplande uitval te voorkomen voorziet Project One de volgende investeringen:

» Gebruik van betrouwbare pompen met aanvullende instrumenten om een stabiele werking te
ondersteunen en oneigenlijke activering van het uitschakelsysteem te voorkomen;

» Gebruik van mechanische vergrendelingen op installaties (vb/ kleppen) die afsluiten wanneer een
drempelwaarde van een temperatuur of een druk wordt bereikt om te voorkomen dat een overdruk
ontstaat en een overdrukventiel wordt vrijgegeven om af te fakkelen;

» Gebruik van een dubbele externe stroomtoevoer door middel van twee onafhankelijke
hoogspanningskabels van 380kV (Elia) om de elektrische voeding te verzekeren;

* Bouw van een interne stroomvoorziening voor de ECR, die kan voorkomen dat de ECR ongepland stopt
bij een stroomstoring op het externe elektriciteitsnet;

*  Bouw van 2 stoomketels welke een dubbele taak vervullen door enerzijds het proces te allen tijde te
voorzien van een continue stoomtoevoer om de normale werking te voorzien (bij uitval van één ketel
neemt de andere ketel de volledige stoomvraag over) en anderzijds het verbruiken van de proces
afgassen om zo het affakkelen van overtollige gasstromen te verminderen.

* Het toepassen van ontwerpnormen voor de installatieprocessen om een hoge technische
beschikbaarheid te garanderen en het toepassen van geautomatiseerde systemen die de
afgashoeveelheid naar de fakkels kunnen beperken door apparatuur die een fakkelwerking kan
veroorzaken automatisch uit te schakelen.

Aanvullende maatregelen

Tijdens de verdere vordering van het project is het belangrijk om na te gaan of alle aangenomen
geluidsvermogens voor de fakkels in lijn liggen met de aannames in dit MER en er derhalve kan voldaan
worden aan de maximaal aangenomen geluidsemissies.

Bij de definitieve keuze van de torenfakkel dient de voorkeur te gaan naar het meest geluidsarme type dat
beschikbaar is door de leveranciers.
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18.2.2 Lucht

18.2.2.1  Aanlegfase

Projectgeintegreerde maatregelen

» Het gebruik maken van voertuigen/machines van Stage IV of Stage V voor alle middelzware en zware

voertuigen/machines (vanaf 56 tot 560 kW).

» Ongeveer drie kwart van de ingezette voertuigen/machines behoort tot deze categorie.

» Voor de lichtere types (onder 56 kW) is er weinig of geen verschil i.f.v. de ‘Stage’ van de machines.
Deze zijn pas vanaf Stage V (types vanaf 2019-2020) aan strengere emissie-eisen onderworpen.

» Het gebruik van minder streng gereguleerde dieselgeneratoren van het zwaarste type (> 560 kW)
wordt uitgesloten.

» Het toepassen van de codes van goede praktijk tijdens graafwerken, bij het manipuleren (laden, lossen,
...) van eventuele stuifgevoelige (bouw)materialen en bij opslag ervan, bij voorbeeld door materialen
en/of wegen te besproeien bij droog weer en de wegen periodiek te reinigen.

» Het transport wordt waar mogelijk met schepen i.p.v. vrachtwagens gepland. Dit is het geval voor de
meeste grondtransporten en voor de aanvoer van de grootste deelinstallaties (modules) en apparaten.

18.2.2.2  Exploitatiefase
Projectgeintegreerde maatregelen

* Beperken van NOx-emissies:
* Het gebruik van low-NOx branders in alle stookinstallaties.
* SCR-DeNOx op 8 schoorstenen (6 ECR-schoorstenen, 2 stoomketels) ter vermindering van de NOx-
emissie (uitvoering van het hogervermelde scenario B)
+ De combinatie van deze technieken bereikt een lager emissieniveau dan voor elke BBT-techniek
afzonderlijk. Er wordt maximaal 40 mg/Nm? NOx en 5 mg/Nm?* NH3 gegarandeerd.

« Eris bij het ontwerp van de installaties (kraakfornuizen en boilers) en hun gaszuivering, rekening
gehouden met het mogelijk toepassen van carbon capture in de toekomst. Daartoe werd ruimte in de
installaties voorzien voor extra leidingen en ruimte op het terrein voor extra installaties.

* De decoking-emissies van de ECR worden beperkt door een stofverwijdering met cyclonen.

» De installaties waarin de fysico-chemische (primaire) en de biologische afvalwaterbehandeling
(secundaire zuivering) plaatsvindt zullen gesloten zijn en voorzien worden van een afzuiging:

« Voor de primaire zuiveringsstappen, waar grotere hoeveelheden koolwaterstoffen verwacht worden,
worden de afgezogen gassen verbrand in een thermische oxidator, in overeenstemming met BBT.

« Voor de secundaire, biologische zuiveringsstappen, inclusief slibbehandeling, wordt de afgezogen
lucht over een geurverwijderingsinstallatie gestuurd, in overeenstemming met BBT.

« Ter beperking van de opslag- en verladingsemissies bij de tanks voor de C5+ fractie en de pyrolyseolie is
er een actieve-koolfilter of een membraanfilter voorzien (of een evenwaardige techniek), in
overeenstemming met BBT.

« De grond- en torenfakkels hebben vooral een veiligheidsfunctie en worden gebruikt wanneer gassen om
veiligheidsredenen of bij start- en stopprocedures moeten worden geévacueerd. Het gebruik van de
fakkels wordt beperkt tot deze situaties.

« Om fugitieve emissies te voorkomen en beperken wordt ingegrepen op het vlak van ontwerp, constructie,
oplevering, onderhoud en monitoring. Dit houdt in dat maximaal gebruik wordt gemaakt van technisch
gesloten installatieonderdelen. Tijdens de constructie wordt gespecialiseerd, getraind personeel ingezet
dat op de correcte manier flenzen, kleppen, ... installeert. Voor de oplevering van de installaties worden
lektesten uitgevoerd, waarbij eventuele lekken worden hersteld voor de effectieve ingebruikname. Qua
monitoring wordt, in samenwerking met de gespecialiseerde contractor, een combinatie voorzien van
metingen t.h.v. installatieonderdelen (sniffing methode) en gebruik van geavanceerde infrarood camera’s
(OGI = Optical Gas Imaging). Met deze aanpak worden alle aspecten van de BBT toegepast.

« Aan- en afvoer van grondstoffen en eindproducten gebeurt grotendeels per schip en pijpleiding.
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Aanvullende maatregelen

De effecten van de emissie van N-verbindingen (NOx en NH3) wordt als een aandachtspunt geévalueerd
zowel in de discipline Lucht (NO2), Mens-Gezondheid (NOz2) als Biodiversiteit (N-depositie).

Deze effecten houden reeds rekening met maximale emissies per schoorsteen die, als gevolg van het
gebruik van low-NOx-branders, in combinatie met SCR-DeNOx ruim aan de met BBT geassocieerde
emissieniveaus (BBT-GEN's) voldoen. De combinatie van deze technieken bereikt een lager emissieniveau
dan voor elke BBT-techniek afzonderlijk.

Het betreft onderstaande emissieconcentraties:

* Maximale emissieconcentratie met SCR: concentraties verwacht op het einde van de levensduur van het
katalysatorbed (dit dient om de 5-tal jaar te worden vervangen).

* Verwachte emissies: gemiddelde emissie over de levensduur van de katalysator: houdt rekening met de
trage deactivatie van de SCR-DeNOx katalysator.

Tabel 18-1: Verwachte emissieconcentraties NOx en NH3
Scenario A
BBT zonder SCR

Scenario B

BBT met SCR
Maximale emissies

Maximale emissies

. Verwachte emissies
(Emissiegrenswaarde)

NOx (mg/Nm?)
ECR Kraakfornuizen (6) * 100 40 25
Stoomketels (2) * 80 40 25
NH3 (mg/Nm?3)
ECR Kraakfornuizen (6) 0 5 3
Stoomketels (2) 0 5 3

* Stookinstallaties met rookgassen bij 3% O,

Onderstaande tabel geeft aan dat door het toepassen van de SCR-DeNOXx gaszuivering een grote
emissiereductie wordt gerealiseerd (daling met 57 a 72 % voor geheel Project One). Project One heeft reeds
beslist deze zuivering toe te passen op de 8 betrokken schoorstenen. Daarbij zal een beperkte NHs-emissie
optreden.
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Tabel 18-2: Verwachte emissievracht Project One NOx en NH3

Met SCR

Maximale emissie o.b.v. Met SCR

Zonder SCR

maximale concentratie Verwachte emissie

per schoorsteen

NOx 591 ton/jaar 257 ton/jaar 167 ton/jaar

NHs 0 ton/jaar 30 ton/jaar 18 ton/jaar

Er worden voor elke schoorsteen afzonderlijk de hogervermelde emissiegrenswaarden voorzien, die steeds
moeten worden gerespecteerd. Daarnaast dienen de hogervermelde verwachte waarden te worden
beschouwd als richtwaarden, die voor het geheel van Project One en over langere termijn gerespecteerd
worden. Er wordt van uitgegaan dat de emissies van Project One onder 167 ton NOxen 18 ton NHzs per jaar
zullen liggen, wat overeenkomt met:

» een richtwaarde van 25 mg/Nm?3 NOx voor alle schoorstenen met SCR-DeNOX;
» een richtwaarde van 3 mg/Nm? NH3 voor alle schoorstenen met SCR DeNOx.

Daar alle schoorstenen met de meest relevante NOx en NHs-emissies uitgerust zullen zijn met continue
meetapparatuur kan de reéle emissie goed opgevolgd en gekwantificeerd worden. Hierdoor kan
gegarandeerd worden dat:

» de efficiéntie van de SCR-katalysator voortdurend opgevolgd wordt en dat de katalysator tijdig vervangen
wordt, zodat de emissiegrenswaarden gerespecteerd worden,;

» de globale emissies van Project One voortdurend gekwantificeerd worden, waardoor kan worden
aangetoond dat deze overeenkomen met of lager liggen dan de verwachte emissies die hoger vermeld
werden;

» De emissies van elke schoorsteen goed gekend zijn, waardoor met een dispersiemodellering het effect
van de emissies 0.b.v. de reéle emissies desgevallend kan worden nagegaan.

De hoger geévalueerde emissies zijn al gemilderd door extra milderende maatregelen, waardoor
emissieniveaus zullen worden gerealiseerd die beduidend lager zijn dan de met BBT geassocieerde
emissieniveaus (BBT-GEN's). De mogelijkheden voor een verdere beperking van de emissies werden
onderzocht maar zijn beperkt:

« de NOx-emissie kan in principe verder beperkt worden door de katalysatorbedden van de SCR uit te
breiden en/of met een grotere regelmaat te vervangen. De vooropgestelde concentratie (richtwaarde
25 mg/Nm® met SCR) benadert echter de technische limieten van de SCR, waardoor er geen garanties
zijn dat nog lagere emissies gerealiseerd zullen worden. Daarnaast blijkt dat de extra investeringskosten
en operationele kosten (verhoogde drukval over de SCR-katalysator; vervanging van de katalysator,
stilleggen van de productie, ...) voor verdergaande maatregelen hoog zijn ten opzichte van de
gehanteerde eenheidsreductiekost van 8,6 EUR/kg NOx verwijderd.

* de NH3-emissie van de SCR-DeNOx is inherent aan de werking van deze techniek en wordt zo laag
mogelijk gehouden door een continue opvolging van de werking van de installatie. De NH3-emissie kan
niet verder beperkt worden door aanpassing van de SCR-DeNOx. De verwachte emissieconcentraties
van NH3 (lager dan 5 mg/Nm?) zijn reeds laag. Verdere reductie van deze concentratie is in principe
mogelijk met een nageschakelde techniek (bvb. een gaswassing voor verwijdering van NH3), maar zou
bij de reeds lage concentraties weinig efficiént zijn en wordt daardoor niet als BBT beschouwd.
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18.2.3 Bodem

18.2.3.1  Aanlegfase

Projectgeintegreerde maatregelen

» Strikt volgen van de gebruiksadviezen geformuleerd in de uitgevoerde en lopende bodemonderzoeken en
strikt volgen van de bepalingen in het technisch verslag teneinde verspreiding van verontreinigde
gronden te voorkomen;

» Bij calamiteiten: directe acties te ondernemen in overleg met de bodemsaneringsdeskundige om de
impact op de bodemkwaliteit tot een absoluut minimum te beperken/weg te nemen;

« Opstellen en opvolgen van werkprocedures die periodiek op hun efficiéntie dienen gecontroleerd te
worden;

» Afspuiten van materialen op één of meerdere centrale plaats(en) die van een vloeistofdichte verharding
voorzien zijn;

* Het gebruik van vaten en jerrycans zoveel mogelijk vermijden; indien ze toch gebruikt worden, moeten ze
voorzien zijn van goede schenktuiten en flexibele vulslangen;

» Waar mogelijk gebruik maken van milieuvriendelijke smeerolién en vetten (bvb. biologisch afbreekbare
olie).

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden aanvullende milderende maatregelen niet noodzakelijk geacht.

18.2.3.2  Exploitatiefase

Op basis van de effectbeoordelingen worden milderende maatregelen en aanbevelingen voor de
exploitatiefase niet noodzakelijk geacht.

18.2.4 Water

18.2.4.1  Aanlegfase
Projectgeintegreerde maatregelen

* Het aanleggen van de nodige infiltratievoorzieningen voor het bemalingswater en/of het aanbrengen van
damwanden.

« Zuiveren van het verontreinigde opgepompte bemalingswater conform de vooropgestelde lozingsnormen
vooraleer dit terug te infiltreren of te lozen.

« De voorziene monitoring en controle van de waterzuivering en van de bemaling ter hoogte van de
bemalingszones uitvoeren. Het monitoringplan zal gegeven worden in de bemalingsnota bij de
omgevingsvergunningaanvraag.

« de effectieve beinvloeding tijdens de bemalingswerken opvolgen door monitoring van de
grondwaterstandsverlaging en een monitoring van de grondwaterverontreiniging. In kader hiervan kan het
aangewezen zijn om contact op te nemen met de beheerders en/of eigenaars van deze
verontreinigingen.

De zettingen worden tussentijds opgevolgd aan de hand van een monitoringsplan. In dit monitoringsplan
worden enkele tanks/gebouwen aangeduid waarvoor een nulmeting wordt uitgevoerd. Wanneer de bemaling
opstart in de omgeving van deze tanks worden deze tanks sequentieel opgemeten, en worden de
opgemeten waarden vergeleken met de nulmeting. Indien tussen deze 2 meetwaarden te grote verschillen
optreden, moet de bemaling worden stopgezet om schade aan omliggende gebouwen/tanks te vermijden.

2 april 2021



Design & Consultancy
for natural and
built assets

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden geen aanvullende milderende maatregelen noodzakelijk
geacht.

18.2.4.2  Exploitatiefase — grondwater
Projectgeintegreerde maatregelen

» er worden lekdetectiesystemen voorzien op de tanks;

» de zones waar de kans op morsen het grootst is, worden gebundeld of afgedekt; er wordt een
vloeistofdichte ondergrond voorzien; gemorste vloeistoffen binnen deze zones worden opgevangen en
afgevoerd door derden;

» tanks met milieubelastende vloeistoffen worden voorzien van inkuipingen met vioeistofdichte vloeren en -
wanden. Er worden systemen voorzien om de afdichtingen te controleren;

» tanks worden ontworpen zodat voorkomen wordt dat er koolwaterstoffen in het grondwater terechtkomen.
Naast het ontwerp, het operationele beheer en de prestaties, zal het onderhoud, de inspectie en het
herstel van de tanks van cruciaal belang zijn om aan deze eis te voldoen,;

» de inkuiping zal een zodanige beschikbare capaciteit hebben dat ze in staat is om zowel mogelijke lekken
van brandbare/gevaarlijke vloeistoffen, en waar van toepassing blus- en koelwater, een schuimlaag,
hemelwater en windgolven op te vangen. De capaciteit voor opvang van bluswater, koelwater en schuim
worden bepaald volgens een code van goede praktijk;

* laad- en loszone voor gevaarlijke producten zullen uitgerust worden met een vloeistofdichte verharding
en afvoer naar een opvangput of naar de riolering voor oliehoudend afvalwater (naar WZI).

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden aanvullende maatregelen niet noodzakelijk geacht.

18.24.3 Exploitatiefase — oppervlaktewater
Projectgeintegreerde maatregelen

Binnen Project One worden o.a. reeds volgende preventieve maatregelen voorzien om de impact op de
ontvangende waterlichamen te beperken en geen achteruitgang te veroorzaken op de
waterkwaliteitsdoelstellingen:

* het gebruik van demin water in de koelcircuits in plaats van louter stadswater, hierdoor wordt het
waterverbruik en het afvalwaterlozingsdebiet aanzienlijk gereduceerd;

* het hergebruik van hemelwater als koelwater en voor sanitaire toepassingen;

* het scheiden en voorbehandelen van specifieke afvalwaterstromen bij de bron en het op de gepaste wijze
behandelen van verschillende soorten afvalwater;

* het mogelijk verontreinigd hemelwater wordt afzonderlijk opgevangen in het first flush en second flush
bekken ; zodat het vervolgens, als de kwaliteit voldoet, kan aangewend worden als koelwater;

» streng toezien op toepassing van “good housekeeping”:
* het schoonhouden van de productie-installaties en omliggende locaties
» de afvalwaterstromen worden aan de bron gescheiden en naar het desbetreffend afvoersysteem

geleid om deze op de gepaste wijze af te voeren en te zuiveren;

* het gebruik van CIOz2 ter vervanging van NaOCI, waardoor de contaminant AOX in het effluent vermeden
wordt;

* het gebruik van aangepaste additieven (anti-corrosie, anti-fouling-middelen) in de koelwatersystemen;

* hetinstalleren van een voorzuivering, een primaire, secundaire en tertiaire zuivering, waarbij de
secundaire zuivering een biologisch behandelingsproces is;

» het voorzien van voldoende buffercapaciteit in de waterzuivering;

» Afvalwaterstomen die niet voldoen aan de specificaties conform de verwerking in de WZI worden
opgevangen in de off-spec tank.
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« voorzien van een monitoringsysteem van de afvalwaterzuiveringsinstallatie vanuit zowel de plaatselijke
als de centrale controlekamers;

« op de inkomende afvalwaterstromen (online: ph, temperatuur, debiet, TOC, zwevende stoffen,
zuurstofverbruik);

* op het effluent van de afvalwaterstromen (online: ph, temperatuur, TOC, zwevende stoffen, debiet; op
dagbasis : totaal N);

* met duidelijke afspraken naar interne drempelwaarden (bv. debiet, temperatuur, pH, TOC, turbiditeit
als indicator voor zwevende stoffen) voor elk van de inkomende afvalwaterstromen naar de
waterzuiveringsinstallatie;

* webgebaseerd dashboard (sterk visueel georiénteerd platform), toegankelijk voor alle relevante
"partners" voor communicatie van de online info van de verschillende inkomende afvalwaterstromen,
de efficiéntie van de WZI| en de concentraties van het uitgaande effluent; in functie van de
ondersteuning van een responsieve, pro-actieve houding;

« verder zal een systeem van “scenario-respons” kaarten met specifieke instructies ontwikkeld worden voor
de AWZI-beheerders. Een performant systeem van “lessons learned” management (zowel over
identificatie van verbetermogelijkheden, als implementatie en opvolging) zou deze aanpak moeten
ondersteunen. Vergelijkbare aanpak moet voorzien worden bij de bron van de afvalwaterstromen, om ook
aan de “bron-zijde” terug te kunnen koppelen (proces-aanpak).

« verbetering van de performantie van de afscheiders en vermindering van de waterbelasting door:

« een continue en evenwichtige hydraulische stroming door de installatie te handhaven o.a. door het
voorzien van een voldoende grote verzameltank, gecombineerd met de noodzakelijke procescontrole
om ten allen tijde voldoende buffercapaciteit te realiseren;

« voorzieningen treffen (d.m.v. bijdosering) om de nutriéntenconcentratie waar nodig aan te passen om
optimale omstandigheden in de biologische zuiveringsinstallaties te handhaven;

« voorzien van bewakings- en controlemaatregelen om te voorkomen dat het koelwater wordt verontreinigd
in de proceswarmtewisselaars. Passende maatregelen zijn onder meer:

* hoogwaardige koelbuizen/plaatmaterialen om corrosie te voorkomen;

« kwaliteitsborging en inspectie van warmtewisselaars tijdens de bouw;

» adequaat preventief onderhoud, en;

« online-monitoring (van TOC) op de aanwezigheid van verontreinigingen in het koelwater; met
onmiddellijke actie als deze worden gedetecteerd;

* het minimaliseren van VOS-emissies naar de vrijgekomen dampen ter hoogte van de opeenvolgende
behandelingsstappen in het afvalwatersysteem door:

« een zo groot mogelijk deel van de fysico-chemische delen van de afvalwaterzuiveringsinstallatie te
overkappen, waarbij de vluchtige componenten gecollecteerd worden om in een naverbrander te
verwerken,;

» de dampen van de biologische waterzuiveringsstappen naar een biogaswasser te sturen om de
geurende verbindingen en eventueel resterende VOS te verwijderen. Dit wordt besproken in de
discipline Lucht;

* installatie van online procesmonitoringsapparatuur in de hele fabriek om productstromen en risico op
belangrijke verontreinigingen tijdig te registreren en te melden aan de autoriteiten (in geval van een
incident). Deze online systemen worden uitgerust met alarmen om de operators te waarschuwen als
bepaalde operationele parameters buiten een bepaald bereik stijgen.

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden aanvullende maatregelen niet noodzakelijk geacht.
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18.2.5 Mobiliteit

18.2.5.1 Aanlegfase

A ARCADIS

Maatregel Invioed op welk negatief effect Type maatregel

Monitoring van parallel lopende werven en actuele verkeerssituaties
in functie van een betere sturing van het werfverkeer. Zo kan het op
bepaalde momenten interessanter zijn om complex 11 te gebruiken
in het kader van ontlasting van complex 12 en de kruispunten R2.
Hiervoor zal voorafgaand aan en tijdens de aanlegfase overleg zijn
met de betrokken overheden, o.a. op tweewekelijks
Impactmanagement en op wekelijks stedelijk co6rdinatieoverleg.

Verkeersafwikkeling wegsegmenten
Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan

Duidelijke signalisatie voor werfverkeer. Mogelijk dynamische
signalisatie in functie van sturing verkeer.

+ - Signalisatie openbare weg

* - Dynamische sturing hoger wegennet

Verkeersafwikkeling wegsegmenten
Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan
Verkeersveiligheid fietsers

Verdere initiatieven ter stimulering van collectief vervoer, door

Noodzakelijke
milderende
organisatorische
maatregel

Noodzakelijke
milderende
infrastructurele
maatregel

Noodzakelijke

Project One in
overleg met

Lantis, AWV, PoA,

stad Antwerpen

Project One
AWV

- - . Verkeersafwikkeling wegsegmenten milderende .
aannemers bijvoorbeeld contractueel te verplichten om arbeiders . . - : . Project One
. Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan organisatorische
per bus/waterbus/minibus naar de werf te brengen.
maatregel
Imple!nentatle van_ duurzaam transport op de werfsite (poolfietsen, Verkeersafwikkeling kruispunten Scheldelaan Wenselijk Project One
elektrische voertuigen,...).
Monitoring van modi en gebruik van de parkeerplaatsen, met
mogelijkheid tot bijsturing van beschikbare plaatsen ten voordele Parkeren personenwagens Wenselijk Project One
van meer duurzame modi.
Gefaseer_t_:i aanbieden van parkeerplaatser_1 op noordelijke site, Parkeren personenwagens Wenselijk Project One
afhankelijk van de noodzaak voor het project.
Periodieke en transparante communicatie rond de werken. Wenselijk Project One

Werken met aangepaste shiften, teneinde de spitsperiodes te
vermijden.

Verkeersafwikkeling wegsegmenten
Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan

Noodzakelijke
milderende
infrastructurele
maatregel

Project One

2 april 2021

Design & Consultancy
for natural and
built assets



Scheiding van gemotoriseerd verkeer en actieve weggebruikers op
de bedrijfssites, bijvoorbeeld door het voorzien van een parallel
fietspad tussen Scheldelaan en interne ontsluitingsweg, waardoor
fietsers niet in conflict komen met gemotoriseerd verkeer.

Verkeersveiligheid fietsers

a RmDIS Design & Consultancy
A N for natural and
built assets
Maatregel Invioed op welk negatief effect Type maatregel Verantw.

Noodzakelijke
milderende
infrastructurele
maatregel

Project One

Beveiligen van kruispunten langs Scheldelaan;

* Beveiligen van het kruispunt Gunvor door middel van VRI.
Hiervoor wordt reeds een ontwerp besproken met AWV, teneinde
voorafgaand aan de vergunningsaanvraag reeds een principieel
akkoord te hebben over de uitvoering en financiering.

+ Correct uitvoeren van markeringen en signalisatie i.f.v. van
betere leesbaarheid

Verkeersveiligheid fietsers
Verkeersveiligheid gemotoriseerd verkeer
Verkeersafwikkeling wegsegmenten
Verkeersafwikkeling kruispunten

Flankerende
infrastructurele
maatregel

Project One, in
overleg met AWV

Optimalisatie kruispunten Scheldelaan x R2. Bijvoorbeeld voorzien
van extra opstelstroken bij kruispunt Scheldelaan x R2-Oost.

Verkeersafwikkeling wegsegmenten
Verkeersafwikkeling kruispunten

Flankerende
infrastructurele
maatregel

AWV
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18.2.5.2  Exploitatiefase
Maatregel Invioed op welk negatief effect Type maatregel

Verdere initiatieven ter stimulering van fietsverkeer, collectief
vervoer, carpoolen,... in functie van een meer duurzame modal
split woon-werkverkeer. Ter vergelijking wordt gewezen op de
modal split die in Vlaanderen geldt voor woon-werkverkeer. 60%

maakt daarvoor gebruik van de wagen als bestuurder, terwijl dit Noodzakelijke

bij Project One 79% is. Om die ambitie van 60% te behalen worden  Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan m"der.e"fe. . Project One
verschillende initiatieven verder bestudeerd: orgatnlsa cl>r|sc €
maatrege

1.Implementatie van mobiliteitsbudget i.p.v. leasewagens g

2.Uitrollen van carpool platform

3.0rganisatie van bewustwordingsacties
Monitoring van modi en gebruik van de parkeerplaatsen, met
mogelijkheid tot bijsturing van beschikbare plaatsen ten voordele Parkeren personenwagens Wenselijk Project One

van meer duurzame modi.

Beveiligen van de inrit Vesta (met VRI of andere
kruispuntconfiguratie) ter bevordering van de leesbaarheid en
verkeersveiligheid.

Verkeersveiligheid fietsers
Verkeersveiligheid gemotoriseerd verkeer

Scheiding van gemotoriseerd verkeer en actieve weggebruikers op

de bedrijfssites. Verkeersveiligheid fietsers

Verkeersveiligheid fietsers
Verkeersafwikkeling wegsegmenten

Correct uitvoeren van markeringen en signalisatie i.f.v. van betere
leesbaarheid.

Flankerende
infrastructurele
maatregel

Wenselijk

Flankerende
infrastructurele
maatregel

Project One, in
overleg met AWV

Project One

Project One, in
overleg met AWV

Optimalisatie kruispunten Scheldelaan x R2. Bijvoorbeeld voorzien Verkeersafwikkeling kruispunten Scheldelaan x R2

van extra opstelstroken bij kruispunt Scheldelaan x R2-Oost. Verkeersafwikkeling wegsegmenten

Flankerende
infrastructurele
maatregel

AWV
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18.2.5.3 Cumulatieve effecten en ontwikkelingsscenario’s

Cumulatief effecten van nutswerken Elia en Waterlink

Maatregel Invioed op welk negatief effect Type maatregel

Werfverkeer uit regio Antwerpen en Vlaanderen beperken. Dit
vormt een onderdeel van de contractbesprekingen, om zoveel

mogelijk groepsaccomodatie ten noorden of westen van de site te Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Elia Wenselijk Project One

voorzien.

Werfverkeer ook vanuit het noorden laten toekomen (A12 — afrit 11 G . . Milderende .

Zandvliet — noordelijk deel Scheldelaan). Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Elia maatregel Project One

Inzetten op personentransport via het water, met bijvoorbeeld de Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis ) )
Wenselijk Project One

Waterbus of eigen initiatieven. Positieve modal split

Ontwikkelingsscenario Oosterweel

Om de verwachte hinder tijdens de werken aan de Antwerpse Ring en Oosterweel te beperken, werkt Lantis aan een uitgebreid Minder Hinder-plan. Dit plan
stoelt vooral op het aanbieden van alternatieven voor personenwagenverkeer, door bijvoorbeeld het verder uitbouwen van fietsnetwerken, het vergroten van het
aanbod P&R in de ruime omgeving rond Antwerpen en het optimaliseren en uitbreiden van het aanbod openbaar vervoer. Op die manier hoopt Lantis tijdens de
werffase zo’'n 1 500 PAE van het hoofdwegennet te halen, zodat de beschikbare capaciteit in die periode volstaat.

Het huidige Minder Hinder-plan is echter nog niet finaal en dus is het nog niet 100% zeker wat wel en niet gerealiseerd zal worden.
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Maatregel Invioed op welk negatief effect Type maatregel Verantw.

Inzetten op collectieve verplaatsingen voor alle werknemers Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis

tildens werf. Dit omvat carpoolen, gebruik Waterbus/I- Positieve modal solit Wenselijk Project One

bus/Fietsbus, enz. P

Qirr‘;ael:‘ke[;‘egz ::::;‘Ros ?:ﬁ::::;::tr;tllz;({ive's?:iﬁm:zlﬁe:;:Wd Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis Noodzakelijke

van ro.'ect ebied Pro'sct One. INEOS kan moaeliiks bi'ko?nendg Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan milderende Project One
projectgeni : ) getl y Afwikkeling wegsegmenten Scheldelaan organisatorische Lantis

shuttle bussen inzetten vanaf deze parkeerzones, om het - . .

Lo . Verkeersveiligheid alle weggebruikers maatregel

individuele personenverkeer tot op de site verder te beperken.

Werfverkeer via regio Antwerpen en de Antwerpse hoofdwegen . . . . - .

(RO, A12, R2) beperken. Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis Wenselijk Project One

Tijsmanstunnel vermijden tijdens werffase door werfverkeer Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis Wenseliik Proiect One

eerder via complex 11-Zandvliet en Scheldelaan te laten rijden. Verkeersafwikkeling kruispunten R2 x Scheldelaan I )

Inzetten op personentransport via het water, met bijvoorbeeld de Afwikkeling wegsegmenten tijdens werffase Lantis Wenseliik Proiect One

Waterbus of eigen initiatieven. Positieve modal split I )
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18.2.6 Biodiversiteit

Aangezien de impact van het project aanzienlijk negatieve effecten genereert voor wat betreft biotoop- en
ecotoopverlies, versnippering en barriérewerking binnen de discipline biodiversiteit, zijn verschillende
milderende, compenserende en herstelmaatregelen van toepassing.

De compenserende maatregelen hebben enkel betrekking op de boscompensatie. Compenserende
maatregelen in het kader van Artikel 36ter van het Natuurdecreet, die gelinkt zijn aan de impact op Europees
beschermde habitats en soorten, zijn hier niet aan de orde.

Doorheen het project zijn alle milderende maatregelen reeds project-geintegreerd en zullen zij dus sowieso
door de initiatiefnemer worden doorgevoerd. Door het hanteren van deze project-geintegreerde maatregelen
kunnen de negatieve effecten gemilderd worden. Enkel voor het aspect ecotoop- en biotoopverlies blijft
voornamelijk op lokaal niveau een aanzienlijk effect bestaan, omwille van het feit dat er een aaneengesloten
gebied met een ecologische waarde permanent verdwijnt. Hierna volgt een opsomming van de verschillende
maatregelen, die in belangrijke mate bijdragen tot een mildering voor bepaalde aspecten, zoals impact op
soorten.

18.2.6.1  Aanlegfase
Voorkomen beschermde soorten tijdens de werken

Tijdens de vegetatieverwijdering zal door een bewakingsfirma nagegaan worden of vogels zich vestigen in
de resterende terreinen waar vegetatie nog dient verwijderd te worden, of op de reeds ontboste terreinen
(bv. grondbroeders als Kleine plevier).

Van zodra de werken starten (eigenlijk reeds voorafgaand aan het broedseizoen), zullen bijkomend
maatregelen genomen worden door middel van het afspelen van afschrikkingsgeluiden (roofvogels) op de
terreinen om te vermijden dat vogels zich vestigen en gaan broeden, zowel op de nog te ontbossen terreinen
als op de ontboste terreinen. Hierbij moet erop toegezien worden dat er zeker geen verstoring optreedt in de
richting van het Galgenschoor. De vegetatieverwijdering schuift echter stelselmatig op van westelijke in
oostelijke richting. Vanaf de hoofdbroedperiode (april-mei) zullen de werken reeds ver gevorderd zijn en
zullen de afschrikgeluiden op ruime afstand van het Galgenschoor gelegen zijn. Desgevallend kan het
geluidsvolume aangepast worden, mocht blijken dat er effecten optreden ter hoogte van het Galgenschoor.
Een opvolging hiervan is aangewezen.

Bij tijdelijke grondstockage zal erop gelet worden dat deze ongeschikt worden als broedbiotoop voor
holenbroedende soorten als Oeverzwaluw. M.a.w. verticale wanden worden vermeden.

Project One zal één grondstock zo in te richten dat er Oeverzwaluwen tot broeden kunnen komen op het
terrein. Deze grondstock zal geplaatst worden op een locatie die niet noodzakelijk is voor de verdere
nivelleringswerken. Op die manier zal er tijdelijk een broedlocatie voor Oeverzwaluw voorzien worden. In de
mate van het mogelijke zal ook bekeken worden of deze broedlocatie ook op lange termijn kunnen
behouden blijven.

Het vermijden van verticale wanden is een noodzakelijke milderende maatregel, die reeds
projectgeintegreerd is opgenomen.

Juridisch verplichte boscompensatie

Door het project verdwijnt circa 40,71 ha bos, waarvan 14,31 ha een bosleeftijd heeft van ouder dan 22 jaar.
Zoals hiervoor aangehaald is, rekening houdend met een compensatiefactor van 2, hiervoor een
boscompensatie van 28,62 ha noodzakelijk.

Hierbij is getracht om de boscompensatie maximaal binnen de regio Antwerpen te realiseren. Echter, de

beschikbaarheid van gronden voor boscompensatie op grondgebied Antwerpen was heel gering. De
boscompensatie gebeurt nu:
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* [3,09] % op het grondgebied van de provincie Antwerpen;

» [48,08] % op het grondgebied van de provincie Oost-Vlaanderen;
* [5,2] % op het grondgebied van de provincie West-Vlaanderen

* 43,63 % op het grondgebied van de provincie Limburg.

De boscompensatieformulieren bevatten alle detailinformatie aangaande de boscompensatie en worden bij
de vergunningsaanvraag gevoegd.

—-Dit is een juridisch noodzakelijke compenserende maatregel
Vrijwillige boscompensatie

Bovenop deze juridisch vastgelegde compensatie, doet Project One een bijkomende vrijwillige
boscompensatie van [13,7] ha. In totaal zal Project One dus een boscompensatie uitvoeren over een
oppervilakte van [42,32] ha. De vrijwillige boscompensatie draagt bij tot de mildering van het effect inzake
verlies aan bosvegetatie.

De [13,7] ha vrijwillige compensatie, waarvoor reeds alle overeenkomsten en vergunningen voorhanden zijn,
gebeurt:

* [11,9] % op het grondgebied van de provincie Antwerpen;

* [19,8] % op het grondgebied van de provincie Oost-Vlaanderen;
* [21,3] % op het grondgebied van de provincie West-Vlaanderen
* [47,0] % op het grondgebied van de provincie Limburg.

->Deze boscompensatie wordt als een aanbeveling vanuit het MER geformuleerd. Aangezien alle
vergunningen en afspraken m.b.t. deze boscompensatie reeds afgerond zijn, kan deze aanbeveling project-
geintegreerd beschouwd worden.

Maatregelen tegen kolonisatie Japanse Duizendknoop

Japanse duizendknoop is een meerjarige plant met holle en houtige stengels die elke lente tot dichte
haarden kan uitgroeien. De dichte struiken verdringen inheemse soorten en kunnen ondergronds stevig
uitgroeien waarbij ze infrastructuur kunnen beschadigen. Deze soort is dus bijgevolg absoluut ongewenst.

Momenteel komt Japanse duizendknoop niet voor op beide projectgebieden. Om te vermijden dat er bij
aanvoer van gronden een inbreng van Japanse duizendknoop zal optreden, zullen in het bestek voor de
aannemers strikte instructies worden opgenomen dat er te allen tijde geen grond afkomstig van gronden met
Japanse duizendknoop mogen aangevoerd worden.

-Dit is een noodzakelijke milderende maatregel, die reeds projectgeintegreerd is opgenomen.
Maatregelen voor de Bijlage I (categorie 2) vogelsoorten van het Soortenbesluit

Binnen het projectgebied zijn enkele vogels waargenomen, die voorkomen op Bijlage |, categorie 2, van het
Soortenbesluit. Voor deze soorten is in het kader van het Soortenbesluit het leefgebied niet beschermd. De
werken worden uitgevoerd buiten het broedseizoen en er worden bijgevolg geen verboden handelingen
getroffen. Om de impact op deze soorten te mitigeren, worden enkele herstelmaatregelen voorgesteld.

In verband met vogels wordt opgemerkt dat de werken worden aangevat voor het broedseizoen en continu
doorlopen. Er zal bijgevolg geen opzettelijke verstoring plaatsvinden, en broedvogels gaan niet meer
aanwezig zijn. Voor vogels wordt bijgevolg geen afwijking op het Soortenbesluit aangevraagd.

Voor de meeste van deze soorten ontstaat nieuw leefgebied ter hoogte van de locatie waar 4 ha gemengd
(doorn)struweel wordt aangeplant en ter hoogte van de boscompensatiegebieden. Een aantal soorten kan
gedeeltelijk ter plaatse blijven na realisatie van het project (bv. Zwarte roodstaart, Scholekster). Bijkomend
worden hierna enkele soortspecifieke herstelmaatregelen meer verduidelijkt. Globaal genomen wordt
voldoende leefgebied gecreéerd om deze soorten te huisvesten.
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Kievit

In het projectgebied werden in 2020 12 broedkoppels kievit vastgesteld. Ter hoogte van de Zandvliet-
Berendrechtsluis zijn momenteel een aantal graslandpercelen beschikbaar met een totale oppervlakte van
2,61 hectare. Deze percelen worden extensief beheerd door het Havenbedrijf (2x maaien per jaar, de eerste
maaibeurt wordt uitgevoerd eind juni, tweede maaibeurt in september). De twee noordelijke blokken en de
meest zuidelijke strook bevinden zich achter een hekwerk (vrij van grondpredatoren). Ook de ligging op een
‘eiland’ tussen de sluizen zorgt ervoor dat grondpredatoren deze locatie minder snel kunnen bereiken.
Hierdoor zijn deze percelen in principe ideaal voor grondbroedende soorten als Kievit, die naar deze
percelen kunnen uitwijken. Momenteel broedt Scholekster reeds op deze percelen. Op onderstaande kaart
wordt de ligging van deze percelen weergegeven

Oeverzwaluw

Tijdens de werkzaamheden zullen maatregelen (geen steile wanden, afschuinen van wanden, eventueel
afdekken van steile wanden) genomen worden, zodat Oeverzwaluw niet tot broeden komt op de grondstocks
die noodzakelijk zijn voor de voorbereidende werken. Een grondstock wordt behouden als mogelijke
nestelplaats. Verder zijn er voor deze soort voldoende uitwijkmogelijkheden binnen de ecologische
infrastructuur van de Antwerpse haven.

Graspieper

In 2019 werden van deze soort enkele zangposten waargenomen op terreinen 2, 3 en 4. Tijdens een
vervolgbezoek op 6/6/2019 werd opnieuw 1 zangpost waargenomen op terrein 4, wat duidelijk maakt dat dit
een vast territorium is. Langs de kade op terrein 3 was een exemplaar aan het alarmeren, wat wijst op een
nest in de buurt. Op terrein 2 werd geen Graspieper meer gevonden.

Op 8/7/2019 werden enkele Graspiepers waargenomen op terrein 1. Hiervan waren er zeker 2 jonge vogels
die dit jaar uit het ei zijn gekomen, wat sterk doet vermoeden dat ook hier een broedgeval was.

In 2020 werden meerdere territoria waargenomen.

Graspieper zal na de terreininname elders terreinen met een open vlakte zoeken, bv. omgeving Kuifeend -
rangeerstation. In de ruime omgeving van het projectgebied zijn nog voldoende uitwijkmogelijkheden
voorhanden. De maatregelen die beschreven zijn voor het pioniersvegetatie met kenmerken van schraal
grasland, zullen ook zorgen voor de creatie van nieuwe leefgebieden voor Graspieper. Er worden bijgevolg
geen extra specifieke herstelmaatregelen voor deze soort opgenomen.

Buizerd
In het noorden van het projectgebied kwam de voorbije jaren minstens één koppel buizerd tot broeden. In
2019 ging het om 1 territorium, in 2020 werden 3 territoria vastgesteld, waarvan indicaties van 2 broedparen

op het terrein en 1 vlak er buiten. Om te vermijden dat de buizerd zich gaat nestelen zullen de bomen
voldoende voor het broedseizoen als eerste verwijderd worden (eventueel manueel).
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Meestal zijn in een territorium 2 of 3 horsten aanwezig, die in de loop der jaren routeren qua gebruik. De
buizerds zijn in belangrijke mate trouw aan nesten van voorafgaande jaren, zeker als dat succesvol was
geweest. Het nest wordt dan steeds verder uitgebouwd, totdat het nest na meerdere jaren gebruikt te zijn
ongeschikt wordt door de aanwezigheid van parasieten, mijten, luisvliegen en teken (BlJ12, 2017). Een
bestaand nest van een buizerd kan dus niet voor altijd blijven functioneren als nest. Buizerds blijken, als dat
noodzakelijk is, in staat om zelf een nest te bouwen, maar ze hebben een voorkeur om in het territorium de
fundamenten van oude nesten van andere vogels zoals kraaiennesten en nesten van de Blauwe reiger te
benutten en dan te herbouwen. Het aanbieden van kunstmatige nestgelegenheid is veelal geen optie omdat
door de buizerd in de regel hier geen gebruik van gemaakt zal worden (BIJ12, 2017).

Na de vegetatieverwijdering kan deze soort een andere nestplaats vinden in de omgeving, bijvoorbeeld het
Reigersbos. Er worden bijgevolg geen extra specifieke herstelmaatregelen voor deze soort opgenomen.

Herstelmaatregelen in het kader van het Soortenbesluit

Om de impact op de Bijlage | categorie 1 soorten van het Soortenbesluit te milderen, zullen er een reeks van
herstelmaatregelen worden uitgevoerd. Hiervoor zal een afwijking aangevraagd worden in het kader van het
besluit van de Vlaamse Regering van 15 mei 2009 met betrekking tot soortenbescherming en
soortenbeheer.

Deze maatregelen worden vanuit het project-MER als milderende maatregelen opgelegd.
Bijenorchis

In het projectgebied komt een populatie Bijenorchis voor (minimum 107 exemplaren in 2019, 1 exemplaar in
2020). Waarschijnlijk liggen de droge klimatologische omstandigheden aan de basis van dit lage aantal in
2020. Konijnenvraat kan ook een oorzaak zijn. Bijenorchis kan echter in ongunstige omstandigheden
ondergronds overleven. Het merendeel van de exemplaren in de populatie kwam voor aan de zijde van het
Kanaaldok en is reeds getransloceerd in het kader van het kaaimuur project van het Havenbedrijf
Antwerpen.

De resterende exemplaren op terrein 4 zullen getransloceerd worden

De translocatie zal gebeuren door de volledige gekende groeiplaats (resterende exemplaren op terrein 4)
met een ruime zode machinaal uit te steken. In het kader van natuurherstel wordt de aanwezige populatie
Bijenorchis getransloceerd binnen het Antwerps Havengebied. De translocatie zal naar twee locaties
gebeuren. Hiervoor zijn 2 mogelijkheden in de onmiddellijke buurt aanwezig: translocatie in een reststrook
langs het kanaaldok en translocatie naar een bestaande populatie langs de Scheldelaan.

De resterende populatie van de Bijenorchissen zal tussen november 2022 en februari 2023 verplant worden
naar de groeiplaats in EIN095 langs de Scheldelaan. De andere helft zal in dezelfde periode verplant worden
naar area 1 op het toekomstig terrein van INEOS, op die manier wordt de soort maximaal op het terrein zelf
gehouden.

Het uitgegraven gebeurt met een schuifbak op een kraanarm, zodat de orchideeén tot 40 cm diep samen
met hun bodem(structuur), wortelstokken en bijhorende schimmels (mycorrhiza) naar hun nieuwe groeiplaats
worden gebracht.

Aangezien Bijenorchissen niet zo gemakkelijk succesvol te verplanten zijn, zullen er ook zaden verzameld
worden (indien beschikbaar), om de soort zo te verspreiden naar bovenvermelde zones.
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Blauwvleugelsprinkhaan

In het projectgebied werden enkele exemplaren van de Blauwvleugelsprinkhaan waargenomen. Deze soort
komt voor op open terreinen met onbegroeide grond of pioniersvegetatie. Voor deze soort vallen moeilijk
maatregelen te nemen, behalve dan het aanbieden van geschikt habitat. De soort komt nu al her en der in
de ecologische infrastructuur (bv. de Zouten EIN028/029) voor, maar ook op industrieterreinen en langs
spoorwegen. Mits een ecologisch beheer van de open zones op het terrein, is de kans reéel dat deze soort
na inrichting op het terrein blijft voorkomen.

Bijkomend zullen er dus enkele gerichte maatregelen genomen worden, binnen de bestaande ecologische
infrastructuur van de haven of in nieuwe gebieden als uitbreiding van de ecologische infrastructuur, om het
leefgebied van deze soort en andere graslandsoorten te versterken. Hierbij zal op vrij korte termijn een totale
oppervlakte van 40,16 hectare gerealiseerd worden door omvorming van bestaande, minder waardevolle
vegetaties, naar ecologisch waardevolle schrale vegetaties. In onderling overleg tussen het havenbedrijf en
de initiatiefnemer werd er afgesproken dat het havenbedrijf bijkomend verspreid in de Antwerpse haven 10
ha grasland ecologisch zal beheren. Een overzicht van de kadastrale percelen, eigenaars en
engagementverklaring wordt aan de omgevingsvergunning toegevoegd. Deze 10 ha betreft een zone
langsheen de Scheldelaan, die bijdraagt tot een robuust netwerk van schrale graslanden en de
leefgemeenschappen die erin voorkomen. Daarnaast wordt natuurlijk nog steeds een ecologisch beheer
gedaan op de resterende percelen zowel op linkeroever als rechteroever.

Deze omvorming gebeurt via volgende gerichte beheermaatregelen:

» schapenbegrazing (+2,95 hectare);

» verwijderen Japanse duizendknoop (+ 0,85 hectare);

* maaibeheer pioniersvegetaties (+1,3 hectare);

* beheer nieuwe ecologische infrastructuur (+ 9,98 hectare);

» intensief maaibeheer voedselrijke graslanden (+ 19,75 hectare);
» afschrapen voedselrijke toplaag (+ 5,33 hectare).

De gebieden die hiervoor in aanmerking komen zijn: Grote kreek, spoorzone Kuifeend, Zouten —Stocatradijk,
Groot buitenschoor, Scheldelaan, Sigmadijk. Op onderstaande kaarten worden de locaties voor dit herstel
en uitbreiding van schraal grasland weergegeven.

Er worden aldus bijkomende maatregelen genomen om het verlies aan schraal grasland te milderen, door
enerzijds gerichte beheersmaatregelen uit te voeren in het bestaande netwerk ecologische infrastructuur (ca.
30 ha) en door anderzijds het bestaande netwerk van de ecologische infrastructuur uit te breiden met een
robuuste zone van 10 ha langsheen de Scheldelaan, in de onmiddellijke nabijheid van het projectgebied, en
dit eveneens ecologisch te beheren.

Echt duizendguldenkruid

Op verschillende plaatsen op het projectgebied staat Echt duizendguldenkruid. Echt duizendguldenkruid is
een lokaal algemene soort (Rode Lijst ‘momenteel niet bedreigd’) die op meerdere plaatsen in het
havengebied wordt aangetroffen (Baetens et al., 2015). Op 8/7/2019 werden enkele exemplaren van de

soort gevonden in het noordoosten van het projectgebied (Area 1), wat bevestigt dat ze hier voorkomt.

In het kader van natuurherstel kan ervan uitgegaan worden dat in open stukken tussen de nieuwe installaties
Echt duizendguldenkruid spontaan zal terugkeren en zich zal verspreiden.
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Bijkomend zullen er gerichte maatregelen genomen worden om het netwerk aan groeiplaatsen van deze
soort en andere graslandsoorten te versterken door enerzijds gerichte beheersmaatregelen uit te voeren in
het bestaande netwerk ecologische infrastructuur (ca. 30 ha) en door anderzijds het bestaande netwerk van
de ecologische infrastructuur uit te breiden met een robuuste zone van 10 ha langsheen de Scheldelaan, in
de onmiddellijke nabijheid van het projectgebied, en dit eveneens ecologisch te beheren (zie
Blauwvleugelsprinkhaan)

Rendiermossen (Cladonia)

Er komen geen Cladonia soorten voor van de beschermde groep van Echt rendiermos (Bijlage |
soortenbesluit).

Translocaties van Cladonia bij ontwikkelingen zijn niet nodig en hebben weinig effect. Om de Cladonia
soorten te behouden kan er ook gezorgd worden dat, bij de toekomstige ontwikkeling, er voldoende geschikt
habitat aanwezig is in de braakliggende zones tussen de installaties.

Er wordt voorgesteld om ontwikkelingsmogelijkheden voor deze soort op de huidige terreinen te voorzien.
Mogelijkheden voor Cladonia vegetaties kunnen voorzien worden ter hoogte van open stukken tussen de
toekomstige installaties (bv.onder fakkels, leidingstraten). Hiertoe dient hetzelfde substraat (kalkrijk,
voedselarm zand) voorzien te worden als momenteel aanwezig op het terrein. Er wordt verwacht dat mits
een goed beheer (niet betreden, open houden van vegetatie) deze korstmosvegetaties op het terrein kunnen
behouden blijven. Daarnaast bestaan ook uitwijkmogelijkheden voor dit type vegetatie op de Haazop
terreinen op linkeroever, deze maken deel uit van de ecologische haveninfrastructuur.

Rugstreeppad

De huidige voortplantingslocatie bestaat uit een kleine gracht die bij hevige regenval beperkt overstroomt,
waardoor er een tijdelijke, zeer ondiepe poel wordt gevormd. Na enkele dagen droogte valt deze poel droog
en blijft enkel de gracht over als potentieel voorplantingswater. Ook de gracht is beperkt waterhoudend
waardoor de kans dat larven kunnen ontwikkelen tot jonge padden zeer gering is. Bovendien is de
onmiddellijke omgeving van de gracht sterk aan het verbossen, waardoor zowel de gracht als de tijdelijke
poel in de schaduw zal komen liggen. Het huidige voortplantingswater is niet optimaal en zal op zeer korte
termijn verdwijnen door de toenemende verbossing, ook wanneer het project niet zal worden uitgevoerd. Het
realiseren van onderstaande maatregelen is dus ook noodzakelijk in functie van het voortbestaan van de
lokale populatie.

Als herstelmaatregel zullen volwassen exemplaren en eventuele larven die op het terrein aangetroffen
worden, getransloceerd worden. Hiervoor wordt het voortplantingswater ontoegankelijk gemaakt voor de
voortplantingsperiode (voor eind maart). Dit kan door het plaatsen van schermen van stevig plastic of
worteldoek van 50 centimeter hoog en minimaal 10 centimeter ingegraven in de grond. Deze schermen
worden regelmatig gecontroleerd op kieren en overhangende vegetatie. De aanwezige rugstreeppadden
worden weggevangen door het toepassen van een tijdsintensief traject gebaseerd op 3 methodieken:

» Langs de buitenzijde van de schermen die het voortplantingswater afschermen, worden emmers
ingegraven om dieren te vangen die zich richting het voortplantingswater begeven. De emmers moeten
dagelijks geleegd worden.

* In de ruime omgeving van het voortplantingswater worden afvangstmomenten voorzien ’s avonds, waarbij
met zaklamp gespeurd wordt naar volwassen exemplaren.

* In de buurt van het voortplantingswater worden amfibieénplaatjes gelegd, waaronder rugstreeppadden
zich kunnen verschuilen. Op die manier kan gericht gezocht worden en volwassen exemplaren efficiénter
worden ingezameld.
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De beste periode hiervoor is van maart tot en met mei, voordat de afzet van de eitjes plaatsvindt. De
gevangen exemplaren moeten zo snel mogelijk verplaatst worden naar geschikt habitat. Op het einde van
het voortplantingsseizoen wordt de poel en waterhoudende gracht gecontroleerd op larven. Eventueel
aangetroffen larven worden getransloceerd naar geschikt habitat.

Rugstreeppadden en larven die aangetroffen worden in het projectgebied worden getransloceerd naar een
nabijgelegen zone op het terrein, waar de soort op lange termijn bescherming geniet. In hetzelfde
deelgebied wordt een zone (huidige bomenrij Populier) langs de Scheldelaan optimaal ingericht voor deze
soort, met zowel optimaal geschikt voorplantingswater als aangrenzend landhabitat voor de soort.

Voortplantingswateren kunnen gecreéerd worden door het uitgraven van poelen die sterke gelijkenissen
vertonen met de oorspronkelijke duinpannen: ondiep met zacht hellende oevers. De uitgegraven aarde kan
gebruikt worden om duinhellingen te imiteren en worden bij voorkeur naar het zuiden georiénteerd. Bij het
ontwerp is het uitermate belangrijk dat de poel niet te diep is zodat de poel in een jaar met gemiddelde
neerslag uitdroogt tegen midzomer. Het is goed mogelijk dat dit niet meteen bij het eerste ontwerp mogelijk
is, maar dat de poel in achtereenvolgende jaren iets dieper of ondieper dient te worden gemaakt, afhankelijk
van de grondwaterdynamiek. In Beenen (1998) worden volgende richtlijnen voor voortplantingspoelen
opgegeven:

» stilstaand water (niet noodzakelijk permanent waterhoudend);

» zachte, niet al te zure wateren (pH = 6,5 met 5,5 als kritische ondergrens);

* geen beschaduwing;

« ondiep(e delen): maximale diepte van de poel in de zomer 60-70 cm. Adriaens et al (2008) geven echter
25 cm als maximum, op basis van Schmidt et al (2006);

« zeer geleidelijke oevers;

» submers onbegroeid of indien met aaneengesloten begroeiing dan met een laag water boven de
begroeiing;

» geen bedekking van het wateroppervlak door drijvende vegetatie;

« geringe concurrentie (geen vissen).

Herstelmaatregelen in het kader van het verbod op wijziging van vegetatie

Voor het verlies aan duindoornstruweel en rietvegetaties, zullen herstelmaatregelen genomen worden. Voor
de rietvegetatie zal een herstel op het terrein zelf gebeuren. Voor het verlies aan 1,07 ha zuiver en vrijstaand
duindoornstruweel zal aan natuurherstel worden gedaan, de aanplant van 4 ha doornstruweel in de
Antwerpse haven.

Duindoornstruweel

In het kader van ’Project One’ wordt er 3 ha duindoornstruweel gerooid (ca. 1,93 ha als ondergroei in bos en
ca. 1,07 ha zuiver en vrijstaand). Duindoorn zal samen met het omliggende bos worden gerooid.

Duindoornstruweel in de Antwerpse haven vormt vaak monotone, ecologisch weinig interessante vegetaties.
Bovendien is Duindoorn niet typisch voor het havengebied en oorspronkelijk afkomstig van aanplantingen.
De herstelmaatregel voor het duindoornstruweel, bestaat uit een heraanplant van een divers struweel met
inheemse soorten, wat een ecologisch interessantere vegetatie zal vormen voor veel soorten.

Er zal 4 ha inheems en gemengd doornstruweel worden aangeplant, bestaande uit Meidoorn, Wilde liguster,
Hondsroos, Eglantier, Duinroos, Kruipwilg en Sleedoorn. Het inheems (doorn)struweel zorgt voor veel meer
biodiversiteit dan de huidige vegetatie of alleen de aanplant van duindoorn. Het betreffende terrein waar de
aanplanting zal gebeuren, betreft het kadastraal perceel gekend als Antwerpen, afdeling 20, sectie A,
nummer 1D2. Deze zone maakt deel uit van het Vlaams Ecologisch Netwerk, waardoor voor deze activiteit
een VEN-afwijking wordt aangevraagd.
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Een zeer groot deel van het terrein waar het struweel hersteld wordt, wordt in de huidige situatie gekenmerkt
door een zeer ruige vegetatie. Hier werden zeer grote oppervlaktes aan Grote brandnetel (Urtica dioica),
Duinriet (Calamagrostis epigejos), Harig wilgenroosje (Epilobium hirsutum) en braam (Rubus spec.)
gevonden, met tussendoor ook nog vrij veel Boerenwormkruid (Tanacetum vulgare), Haagwinde
(Convolvulus sepium) en Koninginnekruid (Eupatorium cannabinum). In deze zone werd vrij weinig variatie
opgemerkt, waardoor de waarde hiervan als vrij gering kan gezien worden.

Langs de randen (voornamelijk de zuidoostrand, langs het noordelijke deel van EIN023) van deze ruigte was
een vrij grote oppervlakte aanwezig die ingenomen werd door een opener en minder verruigde vegetatie.
Toch was hier ook vrij weinig variatie aanwezig, voornamelijk door de hoge dominantie van Zeekweek
(Elytrigia atherica).

In de westrand van het gebied was nog een vrij kleine zone met een zeer schrale vegetatie aanwezig,
aansluitend aan een gelijkaardige vegetatie in het EIN. Hier werden voornamelijk soorten van schrale
zandgrond gevonden, zoals Schapenzuring (Rumex acetosella), Vroege haver (Aira praecox), Zilverhaver
(Aira caryophyllea), Gewoon biggenkruid (Hypochaeris radicata), Gewone zandmuur (Arenaria serpyllifolia)
en Brem (Cytisus scoparius). Deze zone kan wel als waardevol gezien worden.

Dit is een juridisch noodzakelijke herstelmaatregel
Rietvegetatie

In het kader van 'Project One’ verdwijnt er ca. 0,083 ha rietvegetatie. Voor het verlies van deze vegetatie
wordt een afwijking aangevraagd.

Er zal in het kader van natuurherstel getracht worden om de rietvegetaties in het mate van het mogelijke te
behouden op het terrein. Indien dit toch niet mogelijk zou zijn, zal er op het terrein een zone vrijgehouden
worden voor spontane rietontwikkeling of aanplant. Vanuit ecologisch oogpunt gaat de voorkeur naar het
toelaten van een spontane rietontwikkeling.

Herstelmaatregelen voor het verlies aan pioniersvegetatie met kenmerken van schraal grasland

In het kader van 'Project One’ verdwijnt ca. 36,25 ha pioniersvegetatie (ku*) met kenmerken van droog
schraal grasland, in combinatie met duinrietvegetaties, open plekken, ... Deze oppervlakte vormt geen
aaneengesloten geheel, maar is zo goed als gelijk verspreid over beide delen van het projectgebied.

Aangezien de vereiste 224 ha schraal grasland die moet gerealiseerd worden in het kader van het
Soortenbeschermingsprogramma van de Antwerpse haven nog niet aanwezig is, zullen enkele gerichte
maatregelen genomen worden binnen de bestaande ecologische infrastructuur van de haven of in nieuwe
gebieden als uitbreiding van de ecologische infrastructuur, als onderdeel van maatregelen binnen het SBP
Antwerpse haven (Port of Antwerp).

Hierbij zal op vrij korte termijn een totale oppervlakte van 40,16 hectare gerealiseerd worden door
omvorming van bestaande, minder waardevolle vegetaties, naar ecologisch waardevolle schrale vegetaties.
Een overzicht van de kadastrale percelen, eigenaars en engagementverklaring wordt eveneens aan de
omgevingsvergunning toegevoegd. In onderling overleg tussen het havenbedrijf en de initiatiefnemer werd er
afgesproken dat het havenbedrijf bijkomend verspreid in de Antwerpse haven 10 ha grasland ecologisch zal
beheren. Deze 10 ha betreft een zone langsheen de Scheldelaan, die bijdraagt tot een robuust netwerk van
schrale graslanden en de leefgemeenschappen die erin voorkomen. Daarnaast wordt natuurlijk nog steeds
een ecologisch beheer gedaan op de resterende percelen zowel op linkeroever als rechteroever.

Deze omvorming gebeurt via volgende gerichte beheermaatregelen, die verankerd zullen worden in het
Soortenbeschermingsprogramma 2.0 van de Antwerpse haven dat in opmaak is:

» schapenbegrazing (+2,95 hectare)
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» verwijderen Japanse duizendknoop (+ 0,85 hectare)

* maaibeheer pioniersvegetaties (+1,3 hectare)

* beheer nieuwe ecologische infrastructuur (+ 9,98 hectare)

» intensief maaibeheer voedselrijke graslanden (+ 19,75 hectare)
» afschrapen voedselrijke toplaag (+ 5,33 hectare).

De gebieden die hiervoor in aanmerking komen zijn: Grote kreek, spoorzone Kuifeend, Zouten —
Stocatradijk, Groot buitenschoor, Scheldelaan, Sigmadijk.

Ecologisch beheer leidingstrook

Om het effect inzake versnippering en barriérewerking te milderen, zal de leidingstrook die in het zuidelijk
deel is gelegen en in eigendom van de Haven van Antwerpen is, ecologisch beheerd worden, zodat het haar
functie als ecologische verbinding kan behouden en versterken.

Ten noorden van het projectgebied blijft een grote oppervlakte habitats bestaan die kunnen als corridor
behouden blijven.

Een breedte van 20 m is voldoende om als corridor te dienen voor vlindersoorten. Gezien ten noorden van
het projectgebied een corridor behouden blijft en in het zuidelijk deel van het projectgebied een leidingstrook
als een ecologische corridor beheerd wordt, die toelaat dat er een ecologische verbinding behouden blijft
van west naar oost en omgekeerd, wordt het effect inzake versnippering van aanzienlijk negatief na
mildering als gering negatief effect (-1) beoordeeld. Het ecologisch beheer van de zuidelijk (Havenbedrijf
Antwerpen) gelegen leidingstrook zal bestaan uit een extensief beheer van de aanwezige vegetatie. Het
beheer omvat 1 of 2 keer per jaar gefaseerd maaien (85% maaien en telkens een andere strook van 15%
ongemaaid laten als vluchtplaats voor kleine fauna) met schijvenmaaier (niet met klepelmaaier). Het maaisel
zal op zwad of ruggen gelegd worden en ten vroegste een dag later en ten laatste 10 dagen later op balen
worden geperst en worden afgevoerd. Dus geen rechtstreekse afvoer via afzuiging van het maaisel.

18.2.6.2  Exploitatiefase
Principes van goed verlichten

Met oog op lichtschuwe vleermuissoorten die hun vlieg- en migratieroutes langs het Kanaaldok hebben,
dient bij de plaatsing van de verlichting ervoor gezorgd te worden dat het Kanaaldok minimaal wordt verlicht.

Zowel voor de aanleg- als voor de exploitatiefase, moeten de principes van goed verlichten toegepast
worden (zie ook Error! Reference source not found.):

* Respecteren van de 20°-regel;

« Volledig vermijden van een rechtstreekse opwaartse lichtstroom door het principe van de neerwaartse
lichtstroom;

« Beperken van weerkaatst opwaarts licht via het principe van het minimum doelgebied en het principe van
de minimum luminantie met maximale uniformiteit.
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Figuur 18-1 Voorstelling tips om lichthinder te verminderen

Geluid en emissies

Volgende maatregelen werd reeds in het project geintegreerd (om NO2z-emissies en geluidshinder te
beperken):

* Het gebruik maken van voertuigen/machines van Stage IV voor alle middelzware en zware (vanaf 56 tot
560 kW) voertuigen/machines (zie ook maatregel voor discipline ‘Lucht’ in 18.2.2.1).

Verder wordt hier verwezen naar andere milderende maatregelen in de disciplines Water, Lucht, Geluid die
ook een milderend effect zullen hebben in de natuurgebieden/natuurreceptoren.

18.2.7 Landschap

Milderende maatregelen voorzien is, gezien de omvang van de infrastructuur, de veiligheidsoverwegingen
en de beperkt beschikbare ruimte voor milderende maatregelen niet eenvoudig. De context van het
havenlandschap maakt bovendien dat milderende maatregelen in dit geval minder noodzakelijk zijn. Vanuit
de discipline Landschap, Bouwkundig Erfgoed en Archeologie worden om die redenen geen milderende
maatregelen voorgesteld.

Voor de milderende maatregelen op het vlak van archeologie wordt verwezen naar de bijkomende

onderzoeken die beschreven worden in de archeologienota en naar het bijhorende Programma van
Maatregelen dat werd opgesteld.

18.2.8 Mens

18.2.8.1  Aanlegfase

Projectgeintegreerde maatregelen

» Het gebruik maken van voertuigen/machines van Stage IV voor alle middelzware en zware (vanaf 56 tot
560 kW)voertuigen/machines (zie ook maatregel voor discipline ‘Lucht’ in 18.2.2.1).

* Het transport wordt waar mogelijk met schepen i.p.v. vrachtwagens gepland. Dit is het geval voor de
meeste grondtransporten en voor de aanvoer van de grootste deelinstallaties (modules) en apparaten.

» Zowel voor de aanlegfase als voor de exploitatiefase, dient de verlichting van hoge structuren waar
mogelijk beperkt te worden en de principes van goed verlichten toegepast (zie ook maatregel voor
Biodiversiteit in paragraaf 18.2.6.2).

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden aanvullende maatregelen niet noodzakelijk geacht.
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18.2.8.2  Exploitatiefase

Projectgeintegreerde maatregelen
Voor benzeen, butadieen en PM1o en PM25 zijn milderende maatregelen wenselijk.

Voor NO2 werden emissiereducerende maatregelen geintegreerd in het project. Deze worden beschreven in
paragraaf 18.2.2.2 (Lucht). Op 8 schouwen wordt SCR De-NOx gaszuivering voorzien ter vermindering van
de NOx-emissie. De emissies zullen als gevolg van het gebruik van SCR-DeNOx gaszuivering (technologie
die veel verder gaat dan BBT) veel lager zijn dan de met de BBT geassocieerde emissieniveaus. De bijdrage
van Project One afzonderlijk is dan ook beperkt, maar doordat de GAW in het grootste deel van het
studiegebied reeds overschreden wordt, zijn milderende maatregelen wenselijk. De mogelijkheden voor een
verdere beperking van de emissies werden onderzocht in paragraaf 18.2.2.2 (Lucht). In principe kan de
NOx-emissie verder beperkt worden door de katalysatorbedden van de SCR uit te breiden en/of met een
grotere regelmaat te vervangen. De vooropgestelde concentratie (richtwaarde 25 mg/Nm? met SCR)
benadert echter de technische limieten van de SCR, waardoor er geen garanties zijn dat nog lagere
emissies gerealiseerd zullen worden. Daarnaast blijkt dat de extra investeringskosten en operationele kosten
(verhoogde drukval over de SCR-katalysator; vervanging van de katalysator, stilleggen van de productie, ...)
voor verdergaande maatregelen hoog zijn ten opzichte van de gehanteerde eenheidsreductiekost van 8,6
EUR/kg NOx verwijderd.

De negatieve beoordeling voor NO2 wordt onder meer bepaald door het feit dat ook zonder uitvoering van
het project, de gezondheidskundige advieswaarde van 20 ug/m? wordt overschreden. Als de
gezondheidskundige advieswaarde wordt overschreden, kunnen effecten op de gezondheid optreden, maar
dat zal niet steeds het geval zijn. Dit hangt namelijk ook af van de specifieke kenmerken van de betrokken
populatie en andere omgevingsfactoren (waaronder milieufactoren).

Voor benzeen en butadieen wordt in de huidige omstandigheden het verwaarloosbaar risiconiveau reeds
overschreden. Het risico van de blootstelling aan de omgevingsconcentraties zijn zowel in de huidige als
geplande toestand niet verwaarloosbaar, maar kunnen aanvaardbaar zijn mits maatschappelijke afweging.
Milderende maatregelen zijn gezien de beoordeling wenselijk. Er dient gestreefd naar een zo laag mogelijke
emissie volgens het ALARA principe. Er zijn reeds maatregelen in het project geintegreerd die de emissies
van vluchtige organische stoffen beperken (zie paragraaf 18.2.2.2 - Lucht).

Voor PM1o en PMz5 zijn milderende maatregelen eveneens wenselijk, gezien het reeds overschrijden van de
gezondheidskundige advieswaarde in de huidige situatie. De stofemissies zijn hoofdzakelijk afkomstig van
de decokingprocessen, aangezien er enkel gasvormige brandstof wordt gebruikt. Er worden maatregelen
geintegreerd in het project om deze emissies te beperken (zie paragraaf 18.2.2.2). Zo worden de decoking-
emissies van de ECR beperkt door een stofverwijdering met cyclonen.

Zie paragraaf 18.2.8.1 en 18.2.6.2 en voor de aanbevelingen inzake lichthinder.

Aanvullende maatregelen

Op basis van de effectbeoordelingen worden aanvullende maatregelen niet noodzakelijk geacht.

18.2.9 Klimaat

18.2.9.1  Aanlegfase

Projectgeintegreerde milderende maatregelen

* Project One zal het geoogste hout dat kwalitatief in aanmerking komt voor omzetting in houtproducten,
bijvoorbeeld houten panelen, hiervoor aanwenden in plaats van de rechtstreekse verbranding van het
geoogste hout in biomassacentrales voor energieopwekking. Er wordt rekening gehouden met een
conversie van het geoogste rondhout naar houtproducten van 40% (pers. mededeling bosbouwbedrijf).
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» Voor het resterende koolstofdebet volgens de LULUCF-Verordening na 10 jaar, ten gevolge van Project
One, stelt Project One zich een vrijwillige en volledige compensatie als doel binnen de LULUCF-sector op
Vlaams grondgebied en binnen de termijn van de LULUCF-Verordening. Dit door zich actief te engageren
in projecten met als doel de realisatie van bijkomende bebossing, wetlands en natuur of in projecten met
als doel een verhoogde koolstofopslag in bestaande bossen, wetlands en natuur. Belangrijk hierbij te
vermelden is dat het gaat om een vrijwillige compensatie. Er geldt binnen Belgié en binnen Vlaanderen
(tot op heden) geen verplichting inzake boekhouding of rapportage voor emissies en verwijderingen door
de LULUCF-sector voor private partijen. Door het toepassen van deze compenserende milderende
maatregel, worden de emissies in de LULUCF-sector geneutraliseerd, waardoor er kan gemilderd worden
naar een nuleffect.

» Voor de af-en aanvoer van gronden worden er 4-duwbakskonvooien ingelegd. Op die manier wordt de
CO2-emissie van voor de af- en aanvoer van gronden over het water beperkt tot de mate van het
(technisch) mogelijke.

18.2.9.2  Exploitatiefase

Projectgeintegreerde milderende maatregelen

+ De ECR is ontworpen voor selectieve en efficiénte productie van ethyleen. Project One gebruikt state-of-
the-art technologie voor het kraken van ethaan. De beste beschikbare technieken (BBT) en energie-
integraties worden consequent toegepast voor het bereiken van hoge energie- en productie-efficiénties.
Bij het ontwerp van Project One worden belangrijke procesgeintegreerde energiebesparende en
emissiereducerende maatregelen toegepast.

* Project One heeft heden 2 mogelijke toekomstperspectieven om in de toekomst de directe CO2-emissies
van de ECR verder te reduceren: post-combustion CO2-captatietechnologie of een pre-combustion CO.-
reductietechnologie met 100% waterstof in het stookgas als toevoer naar de ECR. Project One heeft voor
deze scenario’s de nodige technologie flexibiliteit op de ethaankraakfornuizen (ECR) en de stoomketels.
Voor deze scenario’s wordt er voldoende oppervlakte op het projectgebied gereserveerd, en wordt er in
het ontwerp reeds rekening gehouden met een toekomstige retrofitting van de site en de installaties.

* Het administratief gebouw wordt ontworpen als een energiezuinig gebouw. Passieve technieken zoals
doorgedreven isolatie en passieve zonnewinst, klimaat- en verlichtingsregelingen en hernieuwbare
energietechnieken worden geintegreerd in het ontwerp. |.k.v. BREAAM wordt de 39 hoogste score
behaald op een schaal van 1 tot 5 (rating ‘very good’).

* Het transport van ethaan vindt plaats via efficiénte VLEC-schepen.

* Het transport van ethyleen vindt plaats via pijpleidingen.

« Om de druk op de leidingwatervoorziening te doen dalen, werd gekozen voor een externe aanlevering
van demin water. De betrokken watermaatschappij gebruikt brak dokwater als ruwwaterbron, waardoor
de druk op de leidingwatervoorziening vermindert. Het gebruik van demin water ter vervanging van
leidingwater, betekent ongeveer een halvering van het leidingwaterverbruik van Project One.
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